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Uvodni nagovor

Zupana

Obcinski svet Obcine Jesenice je na svoiji
redni seji v mesecu marcu 2026 sprejel
Obcinsko celostno prometno strategijo
Obcine Jesenice. OCPS je rezultat skrbnega
nacrtovanja in sodelovanja z na8imi obcani,
saj smo Zeleli prisluhniti potrebam in Zeljam
javnosti, ter skupaj poiskati reSitve za izzive
sodobne mobilnosti.

OCPS je rezultat dveletnega procesa, v
katerega so bili vklju€eni tako strokovnjaki
kot javnost in lokalni delezniki. Dokument
celostno obravnava promet ter v ospredje
postavlja potrebe prebivalcev, delovnih
migrantov in obiskovalcev. S potrditvijo
OCPS se ob¢ina usmerja v postopno
izvajanje ukrepov, razvrs€enih v pet
strateskih stebrov: celostno prometno
nacrtovanje, pes promet, kolesarski promet,
javni potniski promet ter osebni motorni
promet z mirujo¢im prometom. Osrednji

del dokumenta predstavlja akcijski nacrt,

ki vklju€uje ukrepe, ki bodo podlaga za
urejanje prometa po meri ob&ank in ob&anov,
ter podlaga za doseganje ciljev trajnostne
mobilnosti v naslednjih sedmih letih.

Jesenice so na dobri poti uresni¢evanja
ciliev OCPS, vendar pa s tem delo ni
kon¢ano. OCPS je ziv dokument, ki se stalno
razvija, prilagaja in nadgrajuje glede na nove
izzive in potrebe. Njegov uspeh je odvisen
tudi od nas, ob¢anov. S sodelovanjem in
odgovornim ravnanjem v prometu lahko
skupaj ustvarimo mesto, ki bo dostopno,
zeleno in &isto, ter ob¢ino, v kateri bomo radi
Ziveli.

Zupan mag. Peter Bohinec
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1 ObcCina Jesenice

Vloga trajnostne mobilnosti pri
razvoju ob¢€ine Jesenice

Obcina Jesenice lezi v Zgornjesavski dolini,
ob reki Savi, ob vznozju Julijskih Alp in
Karavank, ter v blizini meje z Avstrijo. Njena
lega omogoc¢a pomembno povezovalno
vlogo med Ljubljano in severno Evropo,
hkrati pa prostorsko omejuje Siritev zaradi
strmih pobodij in dolinske lege.

Kultura in identiteta Jesenic sta tesno
povezani z industrijsko dediscino, predvsem
zelezarstvom, kar se odraza v muzeju,
spomenikih in lokalnih prireditvah. Turisti¢ni
potencial zajema naravne atrakcije kot so
planine, pohodniske in kolesarske poti ter
industrijski turizem. Za povec€anje obiska je
potreben strateski razvoj turistiCne ponudbe.
Glavni prostorski izzivi vklju€ujejo omejeno
razpoloZljivost zemljiS¢, prometne
obremenitve, revitalizacijo nekdanjih
industrijskih obmocij in okoljske dejavnike
kot so poplave, onesnazenje, hrup.
Trajnostna mobilnost, optimizacija urbanih
povrsin in povezovanje funkcij — kultura,
turizem, stanovanja in narava — so klju¢ni za
uravnotezen in trajnosten razvoj obcine.

Demografska in poselitvena slika

Obcina Jesenice ima okoli 21.930
prebivalcey, kar jo uvr§€a med srednje velike
obcine v Sloveniji. Gostota naseljenosti
znasa priblizno 289 prebivalcev na km?,
precej nad slovenskim povprec€jem.
Starostna struktura kaze pove€ano staranje
prebivalstva: povprecna starost znasa
priblizno 44,1 let, indeks staranja je visji od

slovenskega povprecja, kar pomeni, da je
relativno vec starejSih oseb (65+) kot mlajsih
(0-14 let).

Stevilo Zivorojenih je bilo manj$e od $tevila
umrlih. Naravni prirast na 1.000 prebivalcev
obcine je bil torej v tem letu negativen,
znasal je —2,8 (na ravni drzave: —2,2).
Stevilo tistih, ki so se iz te obc&ine odselil, je
bilo manjSe od Stevila tistih, ki so se vanjo
priselili. Selitveni prirast na 1.000 ob&anov
je bil torej pozitiven, znas$al je 0,4. SeStevek
naravnega in selitvenega prirasta na 1.000
obcanov je bil negativen, znasal je —2,4 (na
ravni drzave: 3,2).

Potovalne navade in prometne
obremenitve

Mestno jedro in glavni cestni prikljucki so
obremenjeni zaradi tranzitnega prometa
proti meji z Avstrijo, kar povzroca zastoje
in pritisk na lokalne ceste. Sezonsko se
promet poveca zaradi turisticnega obiska,
zlasti v zimskih smucarskih in poletnih
pohodniskih sezonah. Glavni izzivi so
zmanjSanje odvisnosti od avtomobila,
izboljSanje ucinkovitosti javnega prevoza
ter uravnotezenje tranzitnega in lokalnega
prometa za trajnostno mobilnost.

Obcina Jesenice, podobno kot druge

obcine v regiji, Se vedno temelji na pretezno
avtomobilski mobilnosti. Leta 2024 je bilo

v Sloveniji v povprecju registriranih 579
osebnih avtomobilov na 1.000 prebivalcey,

v obc&ina Jesenice ima 526 osebnih
avtomobilov na 1.000 prebivalcev (t. i. indeks
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motorizacije), kar pomeni relativno visoko
razSirjenost osebnih vozil glede na Stevilo
prebivalceyv, kar kaze na visoko stopnjo
motorizacije. Povprec¢na starost vozil je
znasSala 11 let.

Dodatno obremenitev za prometno
infrastrukturo in kakovost bivanja prinasa
turizem. Turistiéna mobilnost: Jesenice
dozivljajo povec€anje prometa v turisti¢nih
sezonah, zlasti v zimskem €asu zaradi
smucarskih destinacij in v poletnem ¢asu
zaradi pohodniskih in naravnih atrakcij, kar
dodatno obremenjuje prometne poti. Te
izrazito sezonske obremenitve povzrocajo
prometne konice, slabSajo prometno
varnost, obremenjujejo obcutljivo okolje

in zmanjSujejo privlacnost prostora, tudi s
parkiranjem vozil.

Prostorski izzivi in pomanjkanje
dostopnosti

Gorski relief in strnjena dolinska lega
omejujeta Siritev, medtem ko dobra prometna
povezanost omogoca dostopnost do SirSega
obmocja. Za izboljSanje kakovosti Zivljenja

je klju€éna trajnostna mobilnost, razvoj pe$ in
kolesarskih poti ter izboljSanje dostopnosti
do storitev v vseh naseljih.

Pomanjkanje varnih povrsin za peSce

in kolesarje, neurejene Solske poti do
avtobusnih postajali¢ ter manjkajoci plo¢niki
in kolesarske steze pomembno vplivajo na
vsakodnevno aktivno mobilnost prebivalcev
— Se posebej otrok, starejsih ljudi in ljudi z
oviranostmi.

Jasno se kaze potreba po celovitem urejanju
varnih pe$poti znotraj naselij in med njimi.
Izpostavljene so bile tudi pobude za ureditev
manjkajocih pe$ povezav ter obnova in
ustrezna prenova obstojecih poti z rednim
vzdrZevanjem. Pogosto se omenja zapiranje
srediS¢a za tranzitni promet. V ospredje je
treba postaviti tudi promocijo hoje kot zdrave
in socialno povezovalne oblike mobilnosti, in
to prek Solskih sistemov ter ozavescCevalnih
kampan;.

Na podrocju kolesarjenja imajo Jesenice

potencial predvsem v smeri rekreativhega
kolesarjenja, kjer je kljuéno ozavescCanje o
kulturi in varnosti kolesarjenja. Jesenice so
primerne tudi za vsakodnevno kolesarjenje.
Vendar pa trenutno primanjkuje varnih,
sklenjenih, vzdrZzevanih in dobro oznacenih
kolesarskih poti. Zato je nujen razvoj
celostne kolesarske infrastrukture, ki
vklju€uje tudi sistem izposoje koles, stojala
za kolesa, e-polnilnice, kolesarnice in
servisne tocke.

Vizija in strateski premik

Izdelava obcinske celostne prometne
strategije (OCPS) pomeni kontinuiteto
izvajanja ukrepov trajnostne mobilnosti in
zavesten odmik od zastarelega pristopa
»predvidi in zagotovi«, ki se je osredotocal
predvsem na Siritev cest, k modelu »odlodi in
zagotovi«, ki postavlja v ospredje kakovost
bivanja in ¢loveka kot uporabnika prostora.

Posredni cilji OCPS:

Obcina si zeli dolgoro€no zagotoviti
povezljivost in dostopnost celotnega
obmodja, tako za stalne prebivalce kot tudi
za turiste. Prednostna naloga je ustvarjanje
varnega, okolju prijaznega in socialno
vklju€ujoCega prometnega sistema, ki bo
podprl policentri¢ni razvoj regije.

Sklepna misel

Mobilnost ni zgolj vpraSanje transporta,
temvec¢ tudi enakosti, zdravja in
prihodnosti. S pomod&jo OCPS Zeli
Obcina Jesenice ustvariti prostorsko,
prometno in socialno okolje, ki bo
omogocalo kakovostno Zivljenje vsem
— ne glede na starost, kraj bivanja ali
fizicne zmoZnosti. Klju¢no vodilo ostaja:
trajnostna mobilnost kot temelj zdrave,
povezane in odporne skupnosti.



Slika 2: Jesenice. Foto: Miro Podgorsek.
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Z Priprava dokumenta

Sofinancerji in izdelovalci

Izdelavo Obcinske celostne prometne
strategije Obcine Jesenice (OCPS) je
narocila Obcina Jesenice, sofinancirta ju
Republika Slovenija in Evropska unija iz
Kohezijskega sklada.

Obcina Jesenice se je decembra 2023
prijavila na javni razpis za sofinanciranje
obcinskih celostnih prometnih strategij

(JR OCPS) v okviru Programa evropske
kohezijske politike v obdobju 2021-2027 v
Sloveniji, prednostne naloge 5 »Trajnostna
(Cez)regionalna mobilnost in povezljivostx,
specificnega cilja RSO 3.2 »Razvoj in
krepitev trajnostne, pametne in intermodalne
nacionalne, regionalne in lokalne mobilnosti,
odporne proti podnebnim spremembam,
vkljuéno z boljSim dostopom do omrezja
TEN-T in €ezmejno mobilnostjo«.

Marca 2024 je bila Obc¢ina Jesenice s
sklepom obves¢ena o nepovratnih sredstvih
kohezijske politike. Proces priprave OCPS je
vodilo podjetje B22, d.o.o., Nova Gorica.

Trajnostni prometni sistem, ki izpolnjuje
potrebe prebivalstva, lahko doseZzemo le

z aktivnim vklju€evanjem javnosti, tako v
procesu priprave kot izvajanja Strategije,
zato so v vseh fazah izdelave dokumenta
sodelovali sektorji na obcini, kljuéni delezniki
ter splosSna javnost. Tako smo dosegli
transparentnost, dialog, sprejemljive cilje za
vse, podporo, racionalnost, premisljenost

in nenazadnje kakovost in uspesSnost
dokumenta, kar bo omogocilo hitrejSo in
laZjo izvedbo zastavljenih ukrepov. V Nacrtu
vklju€evanja javnosti so doloCene metode

in aktivnosti za vkljuCevanje javnosti z
opredeljeno Casovnico, opredeljeni so tudi
nacini obvesc¢anja.

12

Uvodnim aktivnostim je sledil oris Zelenega
stanja z oblikovanjem vizije in opredelitvijo
ciliev OCPS obcine Jesenice z izvedbo
delavnice s klju¢nimi delezniki, javne
razprave ter potrditve zasnovane vizije in
razvr§€enih ciliev OCPS obcine Jesenice

v okviru oZje delovne skupine. Oblikovana
vizija in opredeljeni cilji OCPS obdine
Jesenice so bili v februarju in marcu 2025
javno razstavljeni.

Po opredelitvi Zelenega stanja in viziji
razvoja prometnega sistema v obgini
Jesenice v prihodnjem obdobju se je izvedla
obsezZna analiza stanja prometnega sistema
v obc¢ini. Pregledana je bila obstoje¢a
dokumentacija s podrocja urejanja prometa
in prostora, izvedeno je bilo kordonsko
Stetje prometa ter terenski ogledi, kjer so

bili ocenjeni pogoji za pesce, kolesarje,
uporabnike javnega potniSkega prometa in
motornega prometa. Posebna pozornost

je bila namenjena razumevanju prometnih
znacilnosti ob&anov, zato so bili izvedeni
intervjuji s kljuénimi delezniki, ankete o
potovalnih navadah osnovnosolcev in
zaposlenih ter anketa za splodno javnost,
kjer so ob¢ani lahko podali svoje mnenje

o delovanju prometnega sistema v obcini,
izpostavili so izzive in predlagali reSitve.

Namen analitiCnega dela je bil pridobiti
celovit vpogled v delovanje prometnega
sistema, prometne navade ob¢anov in
priloznosti, ki se ponujajo. Glede na zbrane
podatke analitichega dela so bili opredeljeni
klju€ni izzivi in priloznosti ter ciljne vrednosti
za vsak posamezen kazalnik.

Ob¢inska celostna prometna strategija Obcine Jesenice
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Slika 3: Shematska predstavitev klju¢nih korakov priprave celostne prometne strategije.
Vir: Potovali bomo udobneje, Ziveli bomo bolje: Nacionalne smernice za pripravo Ob¢inske celostne prometne
strategije, Ministrstvo za okolje, podnebje in energijo, april 2021.
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Smer ukrepanja je bila dolo¢ena z
oblikovanjem strate8kih vodil, ki izhajajo

iz predhodno opredeljenih klju¢nih izzivov,
priloznosti, prioritet in ciljiev OCPS Obcine
Jesenice. Oblikoval se je seznam moznih
ukrepov. Glede na razpoloZljive kadrovske
zmogljivosti in sredstva ter pomembnost
izvedbe ukrepa je sledilo oblikovanje moznih
scenarijev izvajanja ukrepov. Prednosti in
slabosti vsakega so bile tako preverjene
med C&lani SirSe delovne skupine. Na
podlagi izbranega scenarija je na delavnici
SirSa delovna skupina opredelila kon¢ni
nabor ukrepov in sveznjev kot osnovo

za oblikovanje akcijskega nacrta. Le-te

je v nadaljevanju prevetrila na delavnici

Se ozja delovna skupina. Preverila se

je uravnotezenost seznama ukrepov ter
kasneje podpora s strani SirSe javnosti.
Sledila je priprava akcijsko-finanénega
nacrta z opredelitvijo odgovornosti za
izvedbo, zahtevnostjo izvedbe, stroSkov
ukrepa, virov financiranja in rokov izvedbe.
Vsebino akcijskega nacrta sta preverili in
potrdili oZja in SirSa delovna skupina in
Zzupan obcine Jesenice.

Vsem predhodnim korakom in oblikovanemu
akcijskemu nacrtu je sledila priprava

in potrditev dokumenta Strategije. V

Casu priprave Strategije je bila kakovost
dokumenta dvakrat presojana s strani
ministrstva, in sicer prvi¢ po opredelitvi
strateskih vodil in drugi¢ po pripravi predloga
dokumenta.

Ministrstvo za okolje, podnebje in energijo je
obakrat izdalo pozitivno mnenje o ustreznosti
gradiva in kakovosti vsebine OCPS ob¢ine
Jesenice.

Strategija je bila potriena s sprejemom na
obCinskem svetu marca 2026. Strategija je
zastavljena kot fleksibilen dokument, ki ga
bo potrebno redno preverjati in posodabljati
ter vsaki¢ znova preverjati ustreznost,
ucinkovitost in smotrnost izvedenih ukrepov.
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Slika 4: Dogodek ob Cerkvi Marijinega vnebovzetja, Jesenice. Foto: Saso Valjavec.
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3 Casovni horizont
dokumenta

V ¢asovnem nacrtu OCPS, ki je bil izdelan
v zaCetnih fazah priprave Strategije, je
opredeljen ritem izvajanja in priprave
dokumenta. Akcijsko-finan¢ni nacrt vsebuje
podroben seznam ukrepov za naslednje
7-letno obdobje (do leta 2032) in je osnova
za uresni¢evanje zastavljenih ciliev OCPS
obcine Jesenice.

Obc¢ina mora pristojnemu ministrstvu
porocCati o izvedenih ukrepih iz akcijskega
nacrta sprejete OCPS obcine Jesenice in

Slika 5: Obc¢ina Jesenice. Vir: https://earth.google.com/web.
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spremljali se bodo obvezni kazalniki ki so
opredeljeni v Nacrtu spremljanja kazalnikov,
in sicer v tretjiem (2028), petem (2030) in
sedmem (2032) letu po sprejetju OCPS.

Posodobitev OCPS je predvidena do leta
2032. V okviru posodobitve bo izveden
pregled akcijsko-finanénega nacrta in
morebitna prilagoditev nabora ukrepov. Prav
tako se bodo spremljali obvezni kazalniki
ucinka in izvedbe OCPS Obcine Jesenice.

Obcinska celostna prometna strategija Obcine Jesenice

4 Obmocje obravnave

Trajnostna mobilnost in
prometno nacértovanje v obc€ini
Jesenice

Obcina Jesenice, kot razvojno obmejno
vozlis€e severozahodne Slovenije, si
prizadeva za uvajanje trajnostne mobilnosti,
ki ohranja naravo in spodbuja razvoj
mestnega sredi$¢a. Cilj je zagotoviti
dostopnost vsem prebivalcem, dnevnim
migrantom in obiskovalcem ter ucinkovito
povezavo s sosednjimi obCinami.

Klju€en strateSki dokument je ObcCinska
celostna prometna strategija (OCPS),
pripravljena leta 2026, ki nadgrajuje
tradicionalno prometno nacrtovanje z
vklju€evanjem javnosti in klju¢nih deleznikov.
OCPS temelji na viziji prometnega razvoja,
celoviti analizi stanja in strateskih ciljih,

pri Cemer so klju€ni stebri trajnostnega
nacrtovanja: hoja, kolesarjenje, javni potniski
promet in motorni promet.

Strategija postavlja temelje za trajnostni
prometni sistem, v katerem je gradnja nove
infrastrukture zadnji korak. Cilj je ustvariti
vklju€ujo€, zelen in uravnotezen prometni
sistem, ki izboljSuje kakovost bivanja in
spodbuja gospodarski razvoj obc&ine.
Obcina Jesenice se poleg razprsene
poselitve soo¢a z dotrajano in ponekod
neustrezno cestno infrastrukturo,
pomanjkanjem varnih poti za peSce in
kolesarskih povezav zunaj naselij, omejeno
dostopnostjo do javnega potniSkega prometa
ter obremenitvami mirujoCega prometa v

turisticno najbolj obiskanih delih obCine,
zlasti poleti. Poleg tega se kaze kot smiselna
vecja ozaveScenost prebivalstva in turistov o
pomenu trajnostne mobilnosti in postopnem
spreminjanju potovalnih navad, ki bodo
dolgoro€no omogocile bolj kakovostno

in varno bivanje tako prebivalcem kot
obiskovalcem obcine Jesenice.

V obcini Jesenice je zaznati postopno
staranje prebivalstva, hkrati pa priseljevanje
in turizem prina8ata dolo¢ene demografske
spremembe, Ki vplivajo na spreminjajoCe se
potrebe po mobilnosti. To se kaze predvsem
v vecji potrebi po varnih, dostopnih in
raznolikih oblikah prevoza, ki ustrezajo tako
starejSim prebivalcem kot tudi sezonsko
prisotnim obiskovalcem.

V Obcini Jesenice je poselitev razmeroma
gosta in bolj urbano usmerjena v primerjavi
s povprec€jem Slovenije, hkrati pa vkljuéuje
tudi manjSa ruralna naselja. Sredi leta 2023
je bilo v ob¢ini okoli 21930 prebivalcev, kar
daje povprecje 289 prebivalcev na kvadratni
kilometer — precej vec kot slovensko
povprecje 105 prebivalcev/km?.

Poselitev v obc€ini Jesenice je pretezno
koncentrirana v ve¢jem urbanem srediSCu in
okoliskih naseljih, medtem ko je v manjsih
vaseh Stevilo prebivalcev znatno manjSe.
Obcina s svojo gostoto poseljenostjo sodi
med bolj gosto poseljene obcine v Sloveniji,
kar vpliva na nacrtovanje infrastrukture,
storitev in mobilnosti.
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Slika 7: Stari Plavz, Jesenice. Foto: Gregor Vidmar.
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5 Celostno prometno
nacrtovanje

Celostno prometno nacrtovanije je pristop k
sooc€anju z izzivi v prometu, ki ne zavraca
obstojecih nacrtovalskih praks, temvec jih
nadgrajuje. OsredotoCa se na kakovostno
zagotavljanje raznolike prometne ponudbe,
vecjo mobilnost prebivalcev ter boljSo
dostopnost razli¢nih obmogij in storitev. Cilj
je spreminjanje potovalnih navad v ob¢ini,
izboljSanje pogojev za pesce, kolesarje in
uporabnike javnega potniSkega prevoza ter
spodbujanje razvoja in uporabe alternativ,
ki zmanjSujejo obseg motornega prometa.
Celostno prometno nacrtovanje daje
prednost mehkim ukrepom, ki ne zahtevajo
novih graden;j, ter trajnostnim potovalnim
nacinom, ki nadomescajo uporabo
avtomobila.

Klju€ni korak v zasledovanju smeri trajnostne

mobilnosti in celostnega prometnega
nacrtovanja je ponovna priprava Obcinske

celostne prometne strategije (v nadaljevanju:

OCPS), ki je strateSki dokument, s katerim
obcina opredeli u€inkovito zaporedije

ukrepov na podrocju prometa, Ki ji pomagajo

uresniCevati celostne spremembe in
posledi¢no dosegati boljSo kakovost bivanja.
Obcina Jesenice je prvo Celostno prometno
strategijo (CPS) sprejela leta 2017, v letu
2024 pa je obcina pristopila k pripravi druge
Obcinske celostne prometne strategije
(OCPS) Obcine Jesenice.

V zadnjih nekaj letih je Evropska komisija
izdala priporocila, usmeritve in spodbude na
temo celostnega prometnega nacrtovanja
ter celostnih prometnih strategij. Podobno

Ministrstvo za infrastrukturo Ze nekaj let
obcine spodbuja k izdelavi in izvajanju
strategij. Obe instituciji dodelitev sredstev za
naloZbe v promet vse pogosteje pogojujeta
prav z obstojem podro¢nega strateSkega
dokumenta v obcini.

Slika 6: Celostna prometna strategija ob&ine Jesenice,
2017. Vir: Arhiv obéine Jesenice.
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6 Vizija in cilji
razvoja prometa

»Jesenice so prijetna, zelena in povezana obcina, ki svojim prebivalcem
zagotavlja visoko kakovost bivanja. Z dobro zasnovanim in vsem dostopnim
prometnim sistemom omogoca preprosto doseganje osnovnih storitev

ter spodbuja socialno vklju¢enost. Trajnostno usmerjena mobilnost z
ucinkovitim javnim prevozom in razvojem aktivne mobilnosti krepi pomen
obcine kot pomembnega gospodarskega in turisticnega obmejnega vozliséa
severozahodne Slovenije. ManjSa odvisnost od osebnih vozil prispeva k
CistejSemu okolju, vedji varnosti ter boljSemu zdravju in dobremu pocutju

prebivalcev.«

Vizija in cilji OCPS obcine Jesenice so

bili oblikovani na delavnici SirSe delovne
skupine, javnosti predstavljeni na javni
razpravi, potrjeni z vodstvom obcine in javno
razstavljeni.

Opredeljena vizija in cilji so temelj za vse
naslednje korake, saj zagotavljajo okvir

in smernice za pripravo OCPS obcine

Slika 8, 9: Delavnica OCPS. Foto: Tjasa Podgornik Polencic.
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Jesenice. Delujejo kot merilo za oceno
ustreznosti vhodnih podatkov ter usmerjajo
proces priprave OCPS, vkljuéno z analizo
trenutnega stanja.

Konc¢ni osnutek vizije je potrdil Zupan obcine
Jesenice, mag. Peter Bohinec.

Obcinska celostna prometna strategija Obcine Jesenice

Slika 10: Delavnica OCPS. Foto: Tjasa Podgornik Polencic.

Cilji in ciljne vrednosti

Trije prioritetni cilji so zasnovani na podlagi
nacionalnih ciljev ter ob upoStevanju
glasovanja udelezencev delavnic o
prioritetnih obveznih in strateskih ciljih ter
rezultatih ankete za sploSno javnost.

1. Vedja varnost vseh udeleZzencev cestnega
prometa.

Ciljna vrednost: - zmanjSati skupno Stevilo
prometnih nesre€ za vsaj 5 % (izhodisCe:
790 vseh nesrec, od tega 56 nesreC s pesci
in kolesarji, v petlethnem drsnem obdobju
(2020-24), vir: AVP). Povecati obcutek
prometne varnosti na vsaj 37 % (izhodisc¢e
»Dobro« in »Zelo dobro« skupaj: 32 %, leto
2024, vir: anketa splos$no javnost).

2. Vsem dostopen prometni sistem, ki
omogoca socialno vklju€enost.

Cilina vrednost: - povecati skupno Stevilo
prepeljanih potnikov, ki uporabljajo razne

oblike JPP v ob¢ini za 10 % (izhodisCe:
(izhodisce: 218.757 potnikov na avtobusih
(od tega 37.709 osnovnoSolcev in 181.048
ostalih potnikov), 1.1.—-30.6.2024).

3. IzboljSana kakovost Zivljenja v privlaéni,
zeleni in povezani skupnosti.

Ciljna vrednost: - povecati zadovoljstvo

s stanjem prometa na 15 % (izhodisCe
»Dobro« in »Zelo dobro« skupaj: 10 %, leto
2024, vir: anketa splo$no javnost)

Poleg tega so pomembni tudi ostali
nacionalni cilji:

IzboljSana dostopnost osnovnih storitev

in aktivnosti. ZniZzane lokalne emisije
onesnazeval in toplogrednih plinov

iz prometa. Bolj zdravi in bolj aktivni
prebivalci. Okrepljeno lokalno in regionalno
gospodarstvo.
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7 Ciljne vrednosti

Hoja

Iz Ankete o prometu v obcini Jesenice, 2024 je iz spodnjega grafa razviden potencial za
povecanje deleza hoje, predvsem na krajsih razdaljah do 2 km.

Ali bi bili vi osebno pripravljeni krajSe razdalje (do 2 km — do 25 minut hoje) namesto z
avtomobilom opraviti pe§? Moznih je veé odgovorov.
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>

Graf 1: Prikaz, kaj najbolj vpliva na odlocitve, da so uporabniki krajSe razdalje namesto z avtomobilom pripravijeni
opraviti pes. (Vir: Anketa o prometu v obcini Jesenice, 2024. B22 d.o.o. Nova Gorica).

- Povecati delez osnovnoSolcey, ki v Solo prihaja pe$ brez spremstva odraslih na 53 % do leta
2032 (izhodi&¢na vrednost leta 2024 je 50%);

- Povecati delez hoje pri poteh na delo na 12 % do leta 2032 (izhodis¢na vrednost leta 2024 je
8 %).

Vir: Kordonsko Stetje, anketa o poteh na delo in anketa o poteh v Solo v ob¢ini Jesenice, 2024. B22 d.o.o. Nova
Gorica.

22 Obcinska celostna prometna strategija Obcine Jesenice

Slika 11: Po poti starih Jesenic. Foto: Nik Bertoncelj, arhiv Obcine Jesenice.

Slika 12: Sprehod. Foto: Nik Bertoncelj, arhiv Ob¢ine Jesenice.
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Kolesarjenje

Iz Ankete o prometu v obdini Jesenice 2024 je iz spodnjega grafa razviden potencial za povecanje
deleza kolesarjenja, predvsem na krajSih razdaljah do 2 km.

Ali bi bili vi osebno pripravljeni voznjo z avtomobilom na krajSe razdalje (do 2 km — do 10
minut voznje s kolesom) nadomestiti z voznjo s kolesom?
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Graf 2: Prikaz, kaj najbolj vpliva na odlocitve, da so uporabniki krajSe razdalje namesto z avtomobilom pripravijeni
opraviti s kolesom. (Vir: Anketa o prometu v obcini Jesenice, 2024. B22 d.o.o. Nova Gorica).

- Delez otrok, ki kolesarijo v Solo povecati na 7 % do leta 2032 glede na 2 % leta 2024,

- Delez zaposlenih, ki kolesarijo na delo povecati na 3 % do leta 2032 glede na 0 % leta 2024.

Vir: Kordonsko Stetje, anketa o poteh na delo in anketa o poteh v Solo v obcCini Jesenice 2024. B22 d.o.o. Nova
Gorica.
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Slika 13: Primer urejanja varnih kolesarskih povezav v obcini Jesenice Foto: Gorazd Kavcic, arhiv Ob¢ine Jesenice.

Slika 14: DruZenje na kolesu. Foto: Arhiv Obcine Jesenice.
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Javni potniSki promet

Iz ankete o poteh v $olo - Potovalni nagini uéencev v OS v obgéini Jesenice, 2024, je iz spodnjega
grafa razviden potencial za pove€anje deleza uporabe osnovnoS$olceyv, ki se v Solo pripelje z
avtobusom ali kombijem.

Graf 3: Grafi¢no prikazan delez uporabe potovalnih nacinov za prihod v osnovno $olo za vse v anketirane u¢ence na
0S. Vir: Anketa o poteh v $olo — Potovalni naéini uéencev v OS v obéini Jesenice, 2024. B22 d.o.o. Nova Gorica.

- Povecati delez osnovnoSolcey, ki se v Solo oz. obSolske dejavnosti pripeljejo z avtobusom ali
kombijem na 50 % do leta 2032, (izhodiS¢na vrednost leta 2024 je 12 %),

- PovecCanje skupnega Stevila potnikov z razli€nimi oblikami JPP za 10 % do leta 2032 glede
na leto 2024 (izhodis¢e (1.1. 30.6.2024): 218.757 potnikov na avtobusih (od tega 37.709

osnovnosSolcev in 181.048 ostalih potnikov),

- Povecati delez uporabnikov JPP pri poteh na delo na 10 % do leta 2032 (izhodiS&na vrednost
leta 2024 je 0 %).

Vir: Kordonsko $tetje, anketa o poteh na delo in anketa o poteh v Solo v ob¢ini Jesenice 2024. B22 d.o.o. Nova
Gorica.
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Slika 15: Zelezniska postaja Jesenice. Foto: Arhiv Obéine Jesenice.

Slika 16: Zelezniska postaja Jesenice.
Vir: https://www.24ur.com/novice/gospodarstvo/za-nadgradnjo-jeseniske-zelezniske-postaje-izbrali-riko. html.
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Motorni promet

Iz ankete o uporabi potovalnih naginov za prihod na delo, 2024, je iz spodnjega grafa razvidena
potreba po zmanjSanju deleZa zaposlenih, ki se na delo pripeljejo z avtomobilom.

Graf 4: Delezi uporabe potovalnih nac¢inov za prihod na delo, 23. 9. 2024 do 27. 11. 2024. Vir: Anketa o poteh na delo
v ob¢ini Jesenice, 2024. B22 d.o.o. Nova Gorica.

- Povecati obutek prometne varnosti na vsaj 37 % do leta 2032 glede na 32 % leta 2024
(izhodis€e »Dobro« in »Zelo dobro« skupaj). Zmanjsati delez voznikov, ki vozijo nad omejitvijo
na najve¢ 30 % do leta 2032 gleda na 35 % leta 2024,

- ZmanijSati delez osnovnoSolcey, ki se v $olo pripeljejo z avtomobilom na 10 % do leta 2032
(izhodiS¢na vrednost leta 2024 je 26 %),

- ZmanjSati delez zaposlenih, ki se na delo pripeljejo z avtomobilom na 62 % do leta 2032
(izhodiSCna vrednost leta 2024 je 72%).

Vir: Kordonsko Stetje, anketa o poteh na delo in anketa o poteh v Solo v obc¢ini Jesenice, 2024. B22 d.o.o. Nova
Gorica.
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Slika 17: Primer odsotnosti varnih pe$ poti. Foto: Nik Bertoncelj, Arhiv Obcine Jesenice.

Slika 18: Po poti starih Jesenic. Foto: Nik Bertoncelj, Arhiv Ob¢ine Jesenice.
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‘ Celostno prometno
nacrtovanje v obcini

Jesenice

Celostno prometno nacrtovanje
Hoja

Kolesarjenje

Javni potniski promet

Motorni promet

©®aoow

Obcina Jesenice ima ze izdelano Celostno
prometno strategijo (CPS, 2017) in si z
njeno novelacijo ter doslednim izvajanjem
prizadeva izboljSati trajnostno mobilnost na
svojem obmocju. Poleg pripravljenosti ob¢&ine
in Zelje po uvedbi celostnega prometnega
nacrtovanja v svojo politiko, delovanje

in okolje je spodbuden podatek, da so
obcani pri pripravi strategije priCakovano
aktivno sodelovali in posledi¢éno pomembno
prispevali k oblikovanju pestrega nabora
ukrepov, Ki jih javnost podpira.

Zelja Obg&ine Jesenice in njenih prebivalcev
ter namera slediti najnovejSim smernicam
razvoja je kljuéna osnova, ki vodi k
odlo¢nim korakom na poti k spremembam
in predstavlja dobro podlago za uveljavitev
sodobnih, trajnostnih pristopov pri urejanju
prometnega sistema z izvajanjem tako
mehkih kot tudi trdih ukrepov.

Obcinska celostna prometna strategija
(OCPS) zajema pet stebrov celostnega
prometnega nacrtovanja: celostno prometno
nacrtovanje, hoja, kolesarjenje, javni potniski
promet in motorni promet. Za vsakega
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izmed nastetih stebrov so v nadaljevanju
opredeljeni prednostni izzivi, priloznosti in
prioritete.

Na kakovost bivanja v ob¢ini Jesenice vpliva
vrsta razli€nih dejavnikov, med katerimi ima
pomembno vlogo zagotavljanje ustrezne
dostopnosti, ki je rezultat usklajenega
urejanja prostorskega in prometnega
sistema.

Prvi korak k oblikovanju ucinkovitih ukrepov
je bila temeljita analiza obstojeCega stanja, ki
je omogocila poglobljen vpogled v trenutno
prometno in prostorsko sliko ob¢&ine. Zbrani
so bili tako objektivni kazalniki (dostopnost
do storitev, mobilnost, kakovost bivalnega
okolja, opremljenost z infrastrukturo,
oddaljenost delovnih mest, dostop do
javnega prevoza ipd.) kot tudi subjektivni
(zadovoljstvo, obCutek varnosti in sploSno
ugodje prebivalcev ipd.).

Analiza je razkrila ve€ pomembnih izzivov,
s katerimi se sre€uje Obcina Jesenice pri
prometnem nacrtovanju, med katerimi
izstopajo razprdena poselitev, zahtevna
topografija, slaba pokritost z javnim
prevozom in prekomerna odvisnost od
osebnih avtomobilov. Nizka gostota
prebivalstva na podezelju dodatno vpliva
na stroSkovno neucinkovitost vzpostavitve
javnega potniSkega prometa in drugih
trajnostnih reSitev mobilnosti, kar povzroca

Obcinska celostna prometna strategija Obcine Jesenice

Slika 19: DruzZenje na kolesu. Foto: Arhiv Obcine Jesenice.

Slika 20: S kolesom do trZznice. Foto: Gorazd Kavcic, Arhiv Obcine Jesenice.
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tezave pri zagotavljanju rednih in dostopnih
prevoznih storitev za vse prebivalce, zlasti v
oddaljenih naseljih.

V Sloveniji je izpostavljena tudi najvisja
raven izdatkov za osebno mobilnost med
drzavami EU (Eurostat, 2016), kar je
pogosto posledica navezanosti na uporabo
osebnega avtomobila, nezadostne ponudbe
alternativnih oblik prevoza in dejstva, da je
avtomobil pogosto edina realna izbira za
vsakdanje poti.

Povecan motorni promet negativno

vpliva na okolje, zdravje ljudi in kakovost
prostora, poleg tega zaseda dragocen
prostor in zahteva drago infrastrukturo za
svojo podporo. Visoki stroski mobilnosti Se
dodatno prispevajo k druzbeni neenakosti,
saj si vsi prebivalci ne morejo enako
privos¢iti potovanj z avtomobilom. V tem
kontekstu je tudi v obCini Jesenice vse bolj
aktualna tema prevozna revscina, Ki jo je
treba obravnavati celostno — z ukrepi znotraj
prometnega sistema, pa tudi s prostorskimi
in socialnimi politikami, ki bodo naslovile
potrebe najbolj ranljivih skupin prebivalstva.

Pri pripravi nabora kazalnikov smo izhajali iz
prioritetnih ciljev:

- C1: Vedja varnost vseh udelezencev
cestnega prometa,

- C2: Vsem dostopen prometni sistem, Ki
omogoca socialno vkljuéenost.

- C3: IzboljSana kakovost Zivljenja v privlacni,
zeleni in povezani skupnosti.

Cilji
C1: Veéja varnost vseh udelezencev
cestnega prometa.

Ciljna vrednost:

- zmanijsati skupno Stevilo prometnih nesre¢
za vsaj 5 % (izhodisce: 790 vseh nesre¢,

od tega 56 nesre€ s pesci in kolesarji, v
petletnem drsnem obdobju (2020-24), vir:
AVP).

- Povecati obCutek prometne varnosti na vsaj
37 % (izhodis¢e »Dobro« in »Zelo dobro«
skupaj: 32 %, leto 2024, vir: anketa splosno
javnost).

C2: Vsem dostopen prometni sistem, ki
omogoc¢a socialno vkljuéenost.

Ciljna vrednost:

-povecati skupno Stevilo prepeljanih
potnikov, ki uporabljajo razne oblike JPP v
obcini za 10 % (izhodis€e: 218.757 potnikov
na avtobusih (od tega 37.709 osnovnoSolcev
in 181.048 ostalih potnikov), 1.1.-30.6.2024).

C3: IzboljSana kakovost Zivljenja v
privlacéni, zeleni in povezani skupnosti.

Ciljna vrednost:

- povecati zadovoljstvo s stanjem prometa
na 15 % (izhodisce »Dobro« in »Zelo dobro«
skupaj: 10 %, leto 2024, vir: anketa splosno
javnost).

~

St. | Kazalniki

Tip kazalnika

Povezan prioritetni cilj

1 Delez izvedenih ukrepov

Obvezni kazalnik za poroCanje | Kazalnik strateSkega
(kazalnik izvedbe)

Kazalnik strateSkega vodila

vodila za steber
CELOSTNO PROMETNO
NACRTOVANJE

2 | Delezi in obseg uporabe
prometnih nacinov na
glavnih prometnicah v
obcini

poroCanje

Obvezni nacionalni kazalnik za | C1: Ve¢ja varnost vseh

udelezencev cestnega
prometa
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3 [ Delezi uporabe potovalnih | Obvezni nacionalni kazalnik za | C1: Veclja varnost vseh
nacinov pri poteh v Solo poroCanje udelezencev cestnega
prometa
Posebe;j:
Delez otrok, ki hodijo v Solo | Kazalnik strateSkega vodila Kazalnik strateSkega
vodila za steber HOJA
Delez otrok, ki kolesarijo v | Kazalnik strateSkega vodila
Solo Kazalnik strateSkega
vodila za steber
KOLESARJENJE
4 | Delez otrok, ki v Solo Obvezni nacionalni kazalnik za | C1: Vecja varnost vseh
prihajajo brez spremstva poroCanje udelezencev : cestnega
odraslih prometa
5 Delezi uporabe potovalnih | Obvezni nacionalni kazalnik za [ C1: Vecja varnost vseh
nacinov pri poteh na delo | poro€anje udeleZencev cestnega
prometa
¢ |Dolzine poti na delo Obvezni nacionalni kazalnik za | C3: IzboljSana kakovost
poroCanje Zivljenja v privlacni, zeleni
in povezani skupnosti
7 Stevilo prometnih nesreé v | Kazalnik prioritetnega C1: Vecja varnost vseh
5-letnem drsnem obdobju | strateSkega cilja udeleZencev cestnega
prometa
8 Obcutek prometne varnosti | Kazalnik prioritetnega C1: Vecja varnost vseh
strateSkega cilja udelezencev cestnega
prometa
9 | Stevilo prepeljanih potnikov | Kazalnik prioritetnega C2: Vsem dostopen
v vseh oblikah JPP strateSkega cilja prometni sistem, ki
omogoca socialno
vklju€enost
Kazalnik strateSkega vodila
Kazalnik strateSkega
vodila za steber JAVNI
POTNISKI PROMET
10 | Zadovoljstvo s stanjem Kazalnik prioritetnega C3: IzboljSana kakovost
prometa strateSkega cilja Zivljenja v privlacni, zeleni
in povezani skupnosti
11 [ Delez voznikov, ki vozijo Kazalnik stratesSkega vodila C1: Vecja varnost vseh

nad omejitvijo hitrosti

udeleZencev cestnega
prometa

Kazalnik strateSkega
vodila za steber MOTORNI
PROMET
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a. Celostno prometno nacrtovanje

Slika 21: Celostno prometno nacrtovanje in intermodalne storitve potniskega prometa. Foto: Nik Bertoncelj.

Celostno prometno nacrtovanje pomeni
usklajeno obravnavo vseh prometnih oblik
ter potreb prebivalcev, gospodarstva in
obiskovalcev z namenom ustvariti u¢inkovit,
varen in dostopen prometni sistem. Gre

za dolgorocCen pristop, ki zdruZuje razvoj

infrastrukture, organizacijo prevoznih storitev

in spreminjanej potovalnih navad, pri ¢emer
se uposteva tudi okoljske, prostorske in
druzbene vidike.

Celostno prometno nacrtovanje in mobilnost
sta v tem okviru klju€na, saj zmanjsujeta
odvisnost od avtomobila ter krepita
alternativne oblike prevoza, ki so okolju
prijaznejSe in izboljSujejo kakovost bivanja.
Tak sistem zmanjSuje emisije, prometne
zastoje in hrup ter krepi socialno vklju¢enost
vseh skupin prebivalcev. Ob¢ina Jesenice
ima veliko moznosti za razvoj trajnostnih
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oblik mobilnosti, kot so hoja, kolesarjenje

in skupnostni prevozi. Z izboljSanjem
kolesarskih povezav in varnosti poti bi lahko
zmanijSali kratke voznje z avtomobilom,
inovativne oblike prevoza na klic ter man;si
elektri¢ni minibusi bi izboljSali dostopnost
razprSenih naselij.

Pomembno je tudi povezovanje z
regionalnim prometom. Jesenice kot
prometno vozlis¢e lahko okrepi sodelovanje
z avtobusnimi sistemi ter uvede ve¢modalne
reSitve, kot so manjsa parkiriS¢a P+R,

s ¢imer bi zmanj3ali pritisk na naselja in
povecali prometno varnost. V turizmu pa

je pomembno spodbujati oblike obiska, kot
so kolesarjenje, pohodnistvo in organizirani
prevozi do turistiCnih znamenitosti (npr. Hop
- on/ Hop - off prevozi, e-kombi).

Obcinska celostna prometna strategija Obcine Jesenice

Strateska vodila

Zagotavljanje politicne podpore, kadrovskih
in finan¢nih pogojev za celostno prometno
nacrtovanje ter spodbujanje sodelovanja
sektorjev in deleznikov, ob hkratnem
ozave$c€anju javnosti o novih prometnih
ureditvah in trajnostnih pristopih.

Izzivi

- nizka ozaves€enost o novih trajnostnih
prometnih ureditev in sodobnih trajnostnih
ureditvah za urejanja prometa na nacin, da
ni izklju¢en noben steber mobilnosti;

- pomanjkanje finan¢nih sredstev za
izvajanje prometnih ukrepov;

- pomanjkanje aktivhega sodelovanja
med razli¢nimi delezniki pri naCrtovanju in
izvajanju prometnih ukrepov;

- nezadostno spremljanje in vrednotenje
izvajanja ukrepov na podro¢ju mobilnosti.

Dosezki

V okviru Celostne prometne strategije
(CPS) za obcino Jesenice, izdelane

leta 2017, je bila obCina uspesna pri
uveljavljanju nekaterih sprememb na
podrocju prometa. Med dosezke sodijo
ozavesScCanje obcCinske uprave o pomenu
celostnega prometnega nacrtovanja,
vzpostavitev sistema vklju€evanja javnosti
ter promocijske aktivnosti za spodbujanje
trajnostne mobilnosti (javni razpisi,
prireditve, Evropski teden mobilnosti,
razstave). Obcina sprotno usklajuje
prostorsko politiko z naceli celostnega
prometnega nacrtovanja, skrbi za pripravo
uravnotezenega obcinskega proracuna za
izvajanje ukrepov trajnostne mobilnosti ter

bolj aktivho sodeluje s sosednjimi obinami.

Povelana ozavescenost prebivalcev in
turistov o trajnostni mobilnosti ter vplivih
avtomobilskega prometa na okolje.

PriloZnosti

Povecanje ozavesCenosti 0 pomenu
trajnostnih ureditev in njihovih koristih za
kakovost bivanja. Spodbujanje kulture
sobivanja med razli¢nimi udelezenci v
prometu ter ucinkovitejSe komuniciranje
novih prometnih ureditev z javnostjo.

Prioritete

IzboljSanje ucinkovitosti izvajanja
ukrepov. Vsaj ena komunikacijska
aktivnost letno ter vsakoletno
vklju¢evanje ukrepov OCPS v pripravo
obcinskega proracuna.

Spremljanje napredka

Napredek na podrocju celostnega
prometnega nacrtovanja bomo spremljali z

uporabo kazalnikov. Prav tako smo opredelili

ciline vrednosti, ki jih nameravamo doseci
v sedemletnem obdobju uresni¢evanja
strategije.
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b. Hoja

Slika 22: Dostopnost. Foto: Nik Bertoncelj.

Hoja kot temelj prijetne
in varne obcCine

Z nacrtnim urejanjem kakovostnih povrsin
za pesce in sistemati¢nim umirjanjem
prometa vra¢amo hojo med glavne nacine
vsakodnevnega premikanja v nasih
naseljih. NaSa prioriteta je vzpostavitev
neprekinjene, varne in dostopne mreze poti
brez arhitektonskih ovir, ki bo s kakovostno
urbano opremo in sencenjem povecala
privlaCnost javnega prostora. Ureditve za
hojo bodo bolj ambiciozno zastavljene

Ze v nacrtovalskih procesih. Z gradnjo
povrsin v korist peScev bodo zagotavljeni
varnejsi pogoji za vse. Poseben poudarek
namenjamo gibalno oviranim osebam in
ranljivim skupinam.

V prihodnjih letih bomo sistemati¢no
nadgradili povezave znotraj naselij in

med njimi, pri Cemer se bomo osredotocili
predvsem na varne poti v olo. S tem
otrokom omogo¢amo vecjo samostojnost
in spodbujamo razvoj trajnostnih potovalnih
navad Ze od malih nog. Hoja tako ne bo le
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zdrava izbira, temvec varno, dostopno in
priljublijeno sredstvo za opravljanje dnevnih
poti vseh generacij.

Prebivalci so izrazili mo€no Zeljo po ureditvi
sklenjenih, udobnih, varnih in privlaénih
pespoti znotraj naselja Jesenice ter tudi
boljSih povezav z okoliSkimi naselji.

Obcina Jesenice si prizadeva povecati
ozavescCenost prebivalcev in turistov o
pomenu trajnostne mobilnosti ter vplivih
avtomobilskega prometa na okolje. Namen je
spodbujati odgovorno vedenje udelezencev
v prometu, vecjo uporabo javnega prevoza,
kolesarjenja in hoje ter zmanjSanje
odvisnosti od osebnega avtomobila.

Hkrati ti ukrepi izboljSujejo u€inkovitost
izvajanja prometnih ukrepov, saj bolje
informirani prebivalci in obiskovalci lazje
upostevajo prometne predpise, uporabljajo
trajnostne oblike mobilnosti in sodelujejo pri
oblikovanju varnejSega ter bolj urejenega
prometnega okolja. To prispeva k dolgoroc¢ni
trajnostni ureditvi prometa v obcini.

Obcinska celostna prometna strategija Obcine Jesenice

Strateska vodila

Zagotavljanje varnih, udobnih, povezanih

in dobro opremljenih pespoti, ki spodbujajo
hojo pri vseh skupinah uporabnikov — tudi pri
vsakodnevnih poteh v $olo in na delo.

Kljuéni izzivi

- nevarne poti brez urejenih povrsin za peSce
tudi na kriticnih prometnih toCkah;

- pomanjkljivo umes¢&eni prehodi za pesce
na nekaterih glavnih cestah znotraj kraja
Jesenice;

- nezadostno urejene Solske poti;

- slaba/nezadostna razsvetljava na nekaterih
klju¢nih prehodih za peSce in vzdolz pes
poti;

- slaba dostopnost pes povrsin za

starejSe ter gibalno ali senzori¢no ovirane
(pomanjkanje ustreznih klancin in talnih
oznach);

- neurejeno zelenje ob pes povrsinah, ki
zmanjsuje varnost in preglednost;

- pomanjkanje oznacCevanja poti, zlasti
kroZnih poti med krajevnimi skupnostmi

(KS HruSica—Plavz, KS Sava KoroSka bela,
Koro$ka bela Potoki.

Dosezki

Obcina je na podlagi prejsnje CPS Ze
nadgradila mrezo plo¢nikov, prehodov

in sprehajalnih poti. To smer bo obc&ina
nadaljevala z urejanjem varnih, dostopnih in
neprekinjenih povezav, ki peScem podeljujejo
prednost pred motornim prometom.

Na nekaterih obmodjih Zze obstajajo

urejeni plo¢niki in pespoti, ki jih prebivalci
uporabljajo. Ob reki Savi in v blizini zelenih
povrsin je nekaj sprehajalnih poti, Ki

imajo potencial za nadgradnjo. Prisotno

je zavedanje obCanov o pomenu hoje za
zdravje in kakovost Zivljenja, kar pomeni
odprtost za nadaljnje izboljSave. V urbanem
delu so Ze urejeni nekateri prehodi za peSce
in osvetlitve.

Kakovostno urejene prometne povrsine
za umirjanje prometa (na obmoc¢ju KS
Sava, Tav€arjeva ulica, Center dve, Trg
prijateljstva, obmocje pod Mezaklo), kjer
imajo pesci in kolesarji prednost.

Prioritete

IzboljSanje poti za hojo.Delez otrok,

ki hodijo aktivno (pe$+ skiro) v Solo
povecati na 53 % do leta 2032 glede
na 50 % leta 2024. Delez zaposlenih,

ki hodijo aktivno (pe$+ skiro) na delo
povecati na 12 % do leta 2032 glede na
8 % leta 2024.

PrilozZnosti

- nadaljnje urejanje varnih in povezanih
pespoti med naselji;

- zagotoviti varna preckanja cest tudi v
okoliskih naseljih;

- umestiti in urejati pes$ poti predvsem izven
glavnih prometnic in v skladu s potrebami
prebivalcev;

- umirjati promet v sredis¢u Jesenic in
naseljih za vecjo varnost peScev;

- izboljSanje razsvetljave ob peSpoteh;

- izgradnja dostopnih peSpoti, prilagojenih
vsem skupinam uporabnikov, vklju¢no z
gibalno oviranimi;

- povecanije deleza hoje na kratkih razdaljah,
saj 50% anketirancev Ze uporablja ta nacin,
kar predstavlja dober potencial za nadaljnje
spodbujanje aktivhe mobilnosti.

Spremljanje napredka

Napredek na podrocju celostnega
prometnega nacrtovanja za podrocje hoje
bomo spremljali z uporabo kazalnikov. Prav
tako smo opredelili ciline vrednosti, ki jih
nameravamo doseci v sedemletnem obdobju
uresniCevanja strategije.
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c. Kolesarjenje

Slika 23: Ureditve za uporabo koles na obmocju Obcine Jesenice Foto: Gorazd Kavcic¢, Arhiv Obéine Jesenice.

Kolesarjenje kot varna in
privlacna izbira za vsak dan

NasSa vizija je postati obCina z optimalnimi
pogoji za kolesarjenje, kjer so vsi kljuéni
cilji znotraj in v sosednjih ob¢inah dostopni
varno, neposredno in udobno. Z razvojem
Sirokih, osvetljenih in od motornega
prometa loCenih povezav vzpostavljamo
infrastrukturo, ki kolesarjenje uveljavlja

kot enakovreden nacin vsakodnevnega
premikanja, rekreacije in turizma.

Glavna vozlis¢a bomo opremili z varnimi
kolesarskimi parkiriS¢i in polnilnicami

za elektri€na kolesa, kar bo ob rednem
vzdrzevanju poti zagotovilo visoko raven
storitev za vse uporabnike.

Z umirjanjem prometa in aktivnim
ozave&Canjem krepimo prometno kulturo in
ugled kolesarjenja. Nas cilj je doseci kriticno
maso kolesarjev, kar bo ob vecji varnosti in
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sprejetosti v prometu prispevalo k zdravim
potovalnim navadam vseh generacij.
Kolesarjenje tako ne bo le oblika rekreacije,
temvec prva izbira za opravljanje dnevnih
poti v varni in povezani obcini.

Strateska vodila

Zagotavljanje varnih, udobnih in sklenjenih
kolesarskih povezav, zasnovanih po enotnih
standardih, za povec€anje deleza kolesarjev v
obgini — tudi pri vsakodnevnih poteh v $olo in
na delo.

Obcinska celostna prometna strategija Obcine Jesenice

Izzivi

- pomanjkanje varnih kolesarskih pasov
vzdolz glavnih prometnih cest in povezave
med kraji (npr. Hru$ica, Zirovnica, Hidria
Javornik);

- odsotnost varnih kolesarskih poti, ki bi
povezovale razprSena naselja z mestom;
- slabo oznacene kolesarske poti;

- pomanjkanje ustreznih parkirnih stojal za
kolesa;

- pomanjkanje sistema za izposojo javnih
koles;

- pomanjkanje polnilnic za e — kolesa,

- pomanjkanje servisnih to¢k za kolesa.

Dosezki

Obcina Jesenice si prizadeva za kakovostno
urejene prometne povrsine, ki omogocajo
ucinkovito umirjanje prometa in povecujejo
varnost vseh udelezencev. Na obmocdju
krajevne skupnosti Sava so bile povrsine
zasnovane tako, da pe&ci in kolesarji uzivajo
prednost, kar prispeva k vecji varnosti in
spodbuja kolesarjenje.

Poleg tega je kakovostno urejen tudi del
kolesarske povezave vzdolz poslovne cone,
kar omogoca varno in udobno premikanje
kolesarjev med delovnimi in poslovnimi
obmodiji. V nacrtu je tudi dokon&anje
odsekov kolesarske poti skozi Jesenice, s
Cimer se bo vzpostavila celovita in varna
kolesarska mreza, ki bo povezovala razli¢na
naselja, javne objekte in poslovne cone ter
spodbujala kolesarjenje po celotni obdini.
Zelo se poudarja uspesna ureditev
kolesarske poti, razvoj mreze varnih
kolesarskih poti in povezovanje turizma s
kolesarskimi trasami (daljinska kolesarska

pot).

PriloZnosti

- urejanje varnih, sklenjenih in jasno
oznacenih kolesarskih poti z okoliSkimi
naselji ter vzdolz glavnih prometnic;

- povecanje varnosti na obstojecih

kolesarskih poteh in izboljSanje njihove
kakovosti;

- uvedba usmerjevalnih in oznacevalnih tabel
za boljSo preglednost kolesarskih povezav;
- vzpostavitev kolesarske infrastrukture

— varnih kolesarnic, parkirnih stojal in
izposojevalnic koles v srediS€u mesta,
naseljih in na turisti¢nih tockah;

- promocija sistemov za izposojo koles, tudi
elektriénih, kot del veEmodalne mobilnosti in
za premagovanje vecjih razdal;j ali viSinskih
razlik;

- nadaljnje spodbujanje kolesarjenja, saj
30% anketiranih Ze kolesari na kratke
razdalje, kar predstavlja dober potencial za
rast aktivne mobilnosti.

Prioritete

IzboljSanje poti za kolesarjenje.

Delez otrok, ki kolesarijo v Solo povecati
na 7 % do leta 2032 glede na 2 % leta
2024. Delez zaposlenih, ki kolesarijo na
delo povecati na 3 % do leta 2032 glede
na 0 % leta 2024.

Spremljanje napredka

Napredek na podrocju celostnega
prometnega nacrtovanja na podrocju
kolesarjenja bomo spremljali z uporabo
kazalnikov. Prav tako smo opredelili ciljne
vrednosti, ki jih nameravamo doseci v
sedemletnem obdobju uresniCevanja
strategije.
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d. Javni potniSki promet

Slika 24: Zelezniska postaja Jesenice.

Vir: https://arhiv.gorenjskiglas.si/article/20240527/C/240529845/podprli-obnovo-zelezniske-postaje.

Uc€inkovit in dostopen javni
prevoz za vse

Razvoj kakovostnega javnega potniSkega
prometa ostaja naSa prioriteta, saj zelimo
vsem prebivalcem zagotoviti sodobno,
cenovno dostopno in okolju prijazno
alternativo osebnemu avtomobilu. Z rednimi
in poselitvi prilagojenimi linijami bomo
povecali dostopnost kljuénih ciljev, hkrati pa
poskrbeli, da bo sistem prijazen tudi do oseb
z omejeno mobilnostjo.

Naso mrezo bomo tesneje integrirali z
regionalnim in drzavnim avtobusnim ter
zelezniskim sistemom. V sodelovanju s
sosednjimi ob&inami in drzavo bomo iskali
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optimalne resitve tudi za obmocja z manj
prometa, s Cimer bomo zmanjSali negativne
vplive na okolje in izboljSali prometno
varnost. Z rednim spremljanjem podatkov
in potreb potnikov bomo sistem nenehno
nadgrajevali, da bo $e ucinkovitejsi in
privlaCnejSi za uporabnike.

Strateska vodila

IzboljSanje ponudbe javnega prevoza z
rednimi in dovolj pogostimi odhodi z urejenih
postajaliS¢, konkurenénim potovalnim ¢asom
ter boljSim povezovanjem podezelja, ob
hkratnem razvoju ve€modalnosti, ki omogoca
enostavno kombiniranje razli¢nih oblik
mobilnosti za povecanje deleza uporabnikov
JPP.

Obcinska celostna prometna strategija Obcine Jesenice

Izzivi

- prenizka frekvenca JPP povezav med
naselji v obCini(npr. HrusSica) in med
obdinami ter med turisti¢nimi tockami;

- odsotnost povezav med linijami Hop on/hop
off s sosednjimi obcinami;

- odsotnost moznosti prevoza koles na JPP;
- neusklajeni vozni redi in nefunkcionalne
JPP povezy;

- pomanjkanje primernih avtobusnih
postajaliS¢ na obrobnih obmogdjih;

- slabe povezave JPP z ZelezniSkim
prometom.

Dosezki

Uveden (in kasneje ukinjen zaradi
nizke udelezbe) Hop on—Hop off sistem
turistiCnega prevoza.

PriloZnosti

- razvoj integriranega JPP z mini avtobusi
ali kombiji, ki povezujejo razprSena naselja,
srediSCe obcCine, sosednje obcgine in
turisticne tocke;

- izboljSanje voznega parka z okolju
prijaznimi in sodobnimi vozili;

- okrepitev prilagodljivih oblik JPP (npr.
prevozi na klic) za obmodja z manjSo gostoto
prebivalstva;

- povecanje frekvence in usklajenosti voznih
redov novih povezav znotraj obCine in s
sosednjimi obinami;

- vzpostavitev krozne linije znotraj obCine z
vi§jo frekvenco - IzboljSanje JPP povezav
izven turisti¢ne sezone, za boljSo dostopnost
domacdinov;

- spodbujanje uporabe JPP med turisti v
Casu visoke sezone;

- vzpostavitev ustrezno opremljenih
postajalis¢ na obrobnih obmodjih;

- uvedba sodobnih placilnih sistemov
(mobilno in karti¢no platevanije) za
enostavnejSo uporabo javhega prevoza.

Spremljanje napredka

Napredek na podrocju celostnega
prometnega nacrtovanja na podrocju
uporabe JPP bomo spremljali z uporabo
kazalnikov. Prav tako smo opredelili ciljne
vrednosti, ki jih nameravamo doseci v
sedemletnem obdobju uresniCevanja
strategije.

Prioritete

Na Jesenicah je pomemben cilj
izboljSanje kakovosti javnega potniskega
prometa (JPP). To vklju¢uje povecanje
zanesljivosti in pogostosti povezav,
posodobitev voznega parka z okolju
prijaznimi vozili, boljSo usklajenost voznih
redov ter ureditev varnih in ustrezno
opremljenih postajaliS¢. Pomemben
vidik je tudi dostopnost sistema za vse
uporabnike in uvedba sodobnih placilnih
in informacijskih reSitev, ki omogocajo
enostavnejso in prijaznejso uporabo JPP.
Povecanje skupnega Stevila potnikov

z razlicnimi oblikami JPP za 10 %

do leta 2032 glede na leto 2024
(izhodisCe (1.1. 30.6.2024): 218.757
potnikov na avtobusih (od tega 37.709
osnovnosSolcev in 181.048 ostalih
potnikov).
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e. Motorni promet

Umirjanje prometa in uc¢inkovito
upravljanje prostora

Z umirjanjem motornega prometa in
premisljenim upravljanjem parkiranja bomo
izboljSali dostopnost in varnost za vse
udeleZence, predvsem za pesce, kolesarje
in ranljive skupine. Nasa prioriteta je
zmanijsanje hitrosti v naseljih ter odprava
tranzithega prometa skozi sredis¢a in
stanovanjske soseske, kar bo neposredno
dvignilo kakovost bivanja in prometno
kulturo.

S transformacijo cestnih povrsin in
spodbujanjem e-mobilnosti bomo
razbremenili okolico vecjih generatorjev
prometa, hkrati pa zagotovili preudarno
nacrtovanje parkiri5¢. Z omejevanjem
konfliktov v prometu in zmanj$Sanjem

Stevila vozil ustvarjamo varnejSe in okolju
prijaznejSe okolje, kjer so klju¢ni cilji dostopni
vsem prebivalcem, ne glede na uporabo
avtomobila.

Kljub trenutni prevladi osebnega avtomobila
v obcini je zaznati zanimanje prebivalcev

za alternativne oblike mobilnosti. Zato bo v
prihodnje klju¢no povecati ozavesCenost,
razviti nove storitve in posodobiti
infrastrukturo, da bo omogocen postopni
prehod k bolj trajnostnim prometnim reSitvam
ter izboljSana kakovost bivanja.

Strateska vodila

Zagotavljanje vecje prometne varnosti za
vse udeleZzence z zmanjSevanjem koli€ine
in hitrosti prometa v naseljih, omejevanjem
tranzitnega in tovornega prometa ter
hkratnim umirjanjem prometa.
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Izzivi

- preobremenjenost krajev s tranzitnim
prometom v ¢asu poletne sezone;

- pomanjkanje ustreznih ukrepov za
umirjanje prometa v naseljih;

- preobremenjenost krajevnih srediS¢ s
parkiranimi avti;

- previsoke hitrosti prometa v krajevnih
srediscih;

- prometna preobremenjenost krajevnih
sredisSc;

- odsotnost vizije razvoja prometa v obcini;
- neurejeno parkiranje v naseljih in ob
turisti¢nih tockah v ¢asu turisticne sezone;
- pomanjkanje parkiris¢;

- pomanjkanje ustreznih ukrepov za
parkiranje v ¢asu poletne sezon;.

- raznoliki parkirni rezimi glede na
sezonskost;

- odsotnost sistem plaCevanja parkirnin;

- nevzdrzevana cestiS€a in parkiris¢a.

Dosezki

Uvedba enosmernega prometa na

vec lokacijah (skozi Center 2, po delu
StraziSarjeve ulice, na obmocju KS Sava,
na delu naselja Javornik ter uvoz pri OS
Tone Cufar), izvedena omejitev hitrosti na
vec lokacijah (v KS Sava, PodmeZakla,
TavCarjeva ulica, Center dve, StraziSarjeva
ulica), omejitev hitrosti uvedena po celotni
obgini, brezpla&no parkiranje.

Obcinska celostna prometna strategija Obcine Jesenice

PriloZnosti

- uvedba dodatnih hitrostnih omejitev v
naseljih in v sredis€u Jesenic za vecjo
prometno varnost;

- razvoj sistema za souporabo vozil (car
sharing);

- izboljSanje kakovosti cestne infrastrukture
in vzpostavitev varnih prometnih povrsin za
vse udelezence v prometu;

- poveCanje ozavescenosti voznikov o
ranljivih udeleZencih v prometu (pescih in
kolesarjih);

- u€inkovito komuniciranje novih prometnih
ureditev in trajnostnih reSitev med prebivalci
in obiskovalci;

- vzpostavitev obrobnih P+R parkiri¢,
namenjenim tudi obiskovalcem turisti¢nih
tock;

- povezava P+R parkiriS¢ z naselji in
turisticnimi tockami z JPP;

- vzpostavitev parkirnega rezima, ki
dolgotrajno parkiranje preseli izven kraja, na
P+R parkiri§¢a.;

- nadgradnja parkirnih rezimov z digitalizacijo
in uvedbo placljivih con za ulinkovitejSe
upravljanje parkiranja;

- izgradnja obvoznice za razbremenitev
srediS¢a Jesenic.

Prioritete

Umirjanje prometa. Povecati obCutek
prometne varnosti na vsaj 37 % do leta
2032 glede na 32 % leta 2024 (izhodisce
»Dobro« in »Zelo dobro« skupaj).
Zmanjsati delez voznikov, ki vozijo nad
omejitvijo na najve¢ 30 % do leta 2032
gleda na 35 % leta 2024.

Spremljanje napredka

Napredek na podrocju celostnega
prometnega nacrtovanja na podrocju
motornega prometa bomo spremiljali z
uporabo kazalnikov. Prav tako smo opredelili
ciljne vrednosti, ki jih nameravamo doseci

v sedemletnem obdobju uresni¢evanja
strategije.
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9 Akcijsko-financni
nacrt

Celostno prometno nacrtovanije
Hoja

Kolesarjenje

Javni potniski promet

Motorni promet

®ao oW

Akcijsko-financni nacrt je izkupicek
predhodnih korakov izdelave OCPS Obdine
Jesenice, ki jih je vodila strokovna ekipa za
pripravo OCPS. Dejavno so bili v proces
vklju€eni tudi predstavniki obcine, klju¢ni
delezniki ter sploSna javnost.

Akcijsko-finan¢ni nacrt zajema aktivnosti

s katerimi bo Obc¢ina Jesenicev obdobju
sedmih let (od 2025 do 2032) naslavljala vse
potovalne nacine in je osnova za ucinkovito
izvajanje Strategije. V akcijsko-finanénem
nacrtu so opredeljene naloge, nosilci, roki,
viri in tveganja. Vire financiranja ukrepov
zagotovijo Obcina Jesenice, Republika
Slovenija in Evropska unija. Predvideno
sofinanciranje je oznateno med opombami v
tabelah pri posameznih ukrepih.

Iz opredeljenih strateskih vodil so oblikovani
ukrepi za celostno prometno nacrtovanje,

ki so razdeljeni po stebrih in medsebojno
oblikovani v sveznje. Tako so ukrepi
sinergi¢no povezani in medsebojno krepijo
ucinkovitost, kar omogocajo doseganje
vecjega Stevila ciljev hkrati.

Slika 25: Sprehod po Jesenicah. Foto: Nik Bertoncelj.
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a. Celostno prometno nacrtovanje - 1. steber

SveZenj 1: Izvajanje, posodobitev
in prenova OCPS

Obcinska celostna prometna strategija
(OCPS) Obcine Jesenice velik pomen
pripisuje vklju€evanju javnosti v vse

faze nacCrtovanja. Izdelan je bil Nacrt
spremljanja kazalnikov OCPS Obg¢ine
Jesenice, ki opredeljuje nacin spremljanja
kazalnikov izvedbe in u€inka ter poro¢anje
ministrstvu. Redno spremljanje kazalnikov
OCPS bo zagotovilo pomembne podatke
in usmeritve za posodobitev OCPS,

poleg tega omogoca ucinkovito uéenje iz
izkuSenj in prepoznavanje tako ukrepov,

ki se v ob€ini obnesejo, kot tistih, ki se ne.
Nacrtuje se sprejetje, zagon revizije in
posodobitev OCPS ter vsakoletna priprava
uravnotezenega proracuna za investicije v
posamezne potovalne nacine.

SveZenj 2: Usposabljanje
obcéinske uprave

Izobrazevanje odgovornih za promet in
sorodnih sektorjev na obcini o novih pristopih
in dobrih praksah na podrocju trajnostne
mobilnosti je redna aktivnost in eden izmed
oshovnih pogojev za uspesno izvajanje
trajnostne mobilnosti.

SveZenj 3: Integracija sektorjev
in ravni upravljanja

Spremljanje novih pristopov in praks,
upostevanje sodobnih principov trajnostne
mobilnosti tudi na drugih podrogjih,
vklju€evanje ukrepov OCPS v prostorske
akte ter tesno povezovanje in sodelovanje
z ob&inami v regiji in drzavo so kljucni
dejavniki trajnostnega razvoja ter izboljSane
kakovosti bivanja.
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SveZenj 4: Izvajanje celovitih
ukrepov na podroc¢ju mobilnosti

Obcinska celostna prometna strategija
(OCPS) Obcine Jesenice velik pomen
pripisuje vklju€evanju

javnosti in povec€anju varnosti za vse
udelezence v prometu za boljSe sprejemanje
izvedenih ukrepov, za domacine in turiste.
Za uspesno izvajanje celovitih ukrepov na
podrocju mobilnosti bo Ob¢&ina Jesenice
aktivno izvajala promocijske, ozaveScCevalne
in izobrazevalne akcije ter se vkljucevala v
EU projekte na temo trajnostne mobilnosti.
Prostorski in prometni razvoj bo potekal
socasno in integrirano, saj se bodo
dejavnosti umescale smiselno in premisljeno,
za vecjo kakovost bivanja vseh ljudi.

Ukrepi so opredeljeni tudi glede na Cas
trajanja in prioriteto:

Dolgoro¢ni ukrep

Prioritetni ukrep

DRSI - Direkcija Republike Slovenije za infrastrukturo,
MOPE — ministrstvo za okolje, podnebje in energijo,
MZI — Ministrstvo za infrastrukturo,

OJ — Obcina Jesenice,

OPN — ob¢inski prostorski nacrt.

Obcinska celostna prometna strategija Obcine Jesenice

Celostno prometno nacrtovanje - 1. steber

UKREP

STROSEK
UKREPA

ZAHTEVNOST

ODGOVORNOST

ROK IZVEDBE

OPOMBE/VIRI
FINANCIRANJA

CPN

Svezenj 1: lzvajanje, posodobitev in prenova CPS

1.1.1 Spremljanje kazalnikov *

redna aktivnost

; XA . 0J, zunaniji . * zahtevano
OCPS in poro¢anje MOPE/ MZI. brez majhna izvajalec v obd_ggj:;122025 po pogodbi
1.1.2 Sprejetje, zagon in
posodobitve OCPS, vkljuéno z
vzpostavitvijo sistema spremljanja 5.000 € za OJ. zunanii redna aktivnost * moznost
ucinkov investicij ter ukrepov monitoring / srednja e J v obdobju 2025 | sofinanciranja
na potovalne navade (pesSceyv, na leto I -2032 ministrstva.
kolesarjev, jpp uporabnikov in
voznikov).
1.1.3 Priprava uravnotezenih
proracunov s poveéanjem deleza
sredstev za celostno prometno rredna aktivnost
nacrtovanje. brez srednja oJ v obdobju 2025

- 2032

Svezenj 2: Usposabljanje obéinske uprave

1.2.1Redno izobrazevanje
odgovornih za promet in sorodnih
sektorjev na obgini o novih
pristopih in dobrih praksah na
podrogju trajnostne mobilnosti.

1.000 €
/ na leto

majhna

OB

redna aktivnost
v obdobju 2025—
2032

Svezenj 3: Integracija sektorjev in ravni upravljanja

1.3.1 Integracija OCPS in
prostorskih aktov z OCPS*, z

* v okviru rednih

organizacijo ob¢inske sprememb
uprave in uskladitvijo prostorske . prostorskih
politike z nageli celostnega 2.000 € " 0J, zunaniji recéréa gktg’gg? aktov
prometnega nadrtovanja in / na leto * el izvajalec Y @oeebL -
upostevanjem smiselnega in 2032 * moznost
premisljenega prostorskega sofinanciranja
umesc¢anja dejavnosti (ob ministrstva
sprejemanju OPN).
1.3.2 Vklju€evanije principov - f * v okviru

v . . ; : edna aktivnost M ;
nacrtovanja trajnostne mobilnosti v . . L nacrtovanja
okviru nacrtovanja drugih sektorjev LEE i ) oy v obdthJ;ZZOZS in izvajanja
v OJ* ukrepov
1.3.3 Sodelovanje z z drzavo,
obcinami in drugimi delezniki v
regiji pri nacrtovanju prometne . P
infrastrukture povezav in ukrepov 1,500 € G\l A redna aktivnost ;?:ir;?rg(t:\l/??r{e
trajnostne mobilnosti in pripravi i it visoka iz;/ajalecj v obdobju 2025 ostalih ob&in v
regijskih CPS. - 2032 regiii

Svezenj 4: Izvajanje celovitih ukrepov na podroc¢ju mobilnosti

1.4.1 Izdelava obcinskih smernic
za gradnjo prometne infrastrukture e .
(tudi povrsin za mirujogi promet), ki | 44 100 € 0. zunanii ukrirj)dzi?/plsan
bo upostevala nacela celostnega -y t srednja ] ) do leta 2032 (T Vs
prometnega nacrtovanja, za vse zafie lzvajalec stebru otornl
prometne nacine in bo prilagojena prome
vsem uporabnikom.
1.4.2 Sodelovanije pri EU projektih
in razpisih na temo trajnostne 2000 € redna aktivnost
mobilnosti za zagotavljanje [ halet srednja oJ v obdobju 2025
dodatnih virov financiranja. intz1 21 - 2032
1.4.3 Vzpostavljanje sistemov * v okviru
za vkljuGevanje javnosti v vse nadrtovanja
faze nacrtovanja, z namenom in izvajanja
spremljanja pobud in predlogov ukrepov
f, pronJocije,_ ozaveééfanja in. 1.000 € ; 0J, zunanji redna al_(tivnost .
izobrazevanja., z akcijami, ki /na leto * srednja izvajalec v obdobju 2025 ukrep

podpirajo nacela trajnostne
mobilnosti za vse starostne
skupine in vse stebre mobilnosti
(npr. Etm vsako leto).

-2032

zapisan tudi v
stebru Hoje,
Kolesarjenja in
JBP
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b. Hoja - 2. steber

SveZenj 1: IzboljSanje
infrastrukture za hojo

V Obcini Jesenice se izvajajo Stevilni ukrepi
za razvoj in izboljSanje infrastrukture za
pesce in kolesarje, pri ¢emer je glavni

cilj zagotavljanje varnega, dostopnega in
povezovalnega prometnega okolja. Priprava
celovitega registra pespoti skupaj z nacrtom
omrezja omogoca sistematicno nacrtovanje,
ki uposteva potrebe vseh uporabnikoy, tudi
ranljivih skupin. Omrezje se Siri tako, da
povezuje naselja, Sole, poslovne cone, javne
ustanove in turisti¢ne tocke, kar spodbuja
varnejSe premikanje po obcini.

Posebna pozornost je namenjena varnim
Solskim potem, kjer se manjkajoCi odseki
dopolnjujejo, na kriti€nih tockah se uvajajo
dvignjeni prehodi in ustrezna opozorilna
signalizacija, v naseljih se uvajajo cone 30
za umirjanje prometa, vse to pa spodbuja
redno in varno uporabo Solskih poti.
Obstojece ulice in ceste se prenavljajo,
gradijo se manjkajoci plocniki in nove pes
povrsine, izboljSuje se preglednost, odpravlja
dotrajan zgornji ustroj in druge ovire za
pedce. Poseben poudarek je na dostopnosti
za osebe s posebnimi potrebami, pri ¢emer
se ureja tudi urbana oprema, ki povecuje
varnost in udobje premikanja.

Na obmocgjih z vec€jo prometno obremenitvijo,
kot je HruSica, se urejajo varnejsi prehodi
za pesce z dodatno prometno signalizacijo
in osvetlitvijo, vpeljujejo pa se tudi taktilne
in talne oznake za laZjo orientacijo oseb z
okvaro vida ali drugimi gibalnimi omejitvami.
Dodatno se prenavljajo peSpoti, loCene

od glavnih cest izven naselij, dograjujejo
manjkajoCe povezave in gradijo nove
povrsine, s ¢imer so zagotovljene varne

in loCene povrsSine za pesce. Redno
vzdrzevanje infrastrukture, vkljuéno z

javno razsvetljavo in nujno signalizacijo,
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zagotavlja stalno varnost in uporabnisko
udobje. Posebno pozornost ob&ina namenja
tudi varnim pes$ povezavam do avtobusnih
postajalis¢, kar omogoca varen prehod med
razlicnimi oblikami mobilnosti in spodbuja
uporabo javnega prevoza.

Celoten sklop ukrepov prispeva k ustvarjanju
varnega, dostopnega in prijaznega
prometnega okolja, ki spodbuja hojo in
izboljSuje kakovost bivanja prebivalcev in
obiskovalcev obcine.

PriCakuje se, da bodo ukrepi ustvarili dobre
pogoje za izvajanje preostalih ukrepov
trajnostne mobilnosti, ustvarili sinergijo in
omogocili izpolnjevanje vec ciliev OCPS
hkrati.

SveZenj 2: Promocijske in
izobraZevalne aktivnosti o
prednostih hoje

Promocijske in izobraZevalne aktivnosti
bodo potekale redno za vse ciljne skupine
prebivalstva. Za otroke v vrtcih in Solah ter
posledi¢no njihove starSe bodo potekale
aktivnosti v sklopu akcij kot so pes-bus,
bici-vlak, za ostale ciljne skupine pa

so nacrtovane dejavnosti z argumenti
zdravstvenih koristi hoje.

Ukrepi so opredeljeni tudi glede na Cas
trajanja in prioriteto:
Dolgoro¢ni ukrep

Prioritetni ukrep

DRSI - Direkcija Republike Slovenije za infrastrukturo,
OJ — Obcina Jesenice,

OS — osnovna $ola,

RS — Republika Slovenija.

** Stroski ne zajemajo objektov v upravijanju RS.

Obcinska celostna prometna strategija Obcine Jesenice

Hoja - 2. steber
STEBER |UKREP .
MOB. STROSEK ODGOVOR- ROK OPOMBE/NVIRI
UKREPA NOST IZVEDBE | FINANCIRANJA
HOJA Svezenj 1: Izbolj$anje infrastrukture za hojo
2.1.1 Izdelava registra in nacrta omrezja
pespoti in kolesarskih poti obcine, z - f
upostevanjem principa dostopnosti za vse 30'000€* : OJ, zunaniji do leta VS e T
ter Sirit = Sooti in Kol s za 7 let visoka e 2032 tudi v
peortisln ve omrezja pespoti in kolesarski ] stebru Kolesarjenje
2.1.2 Infrastruktura za peSce: Izgradnja,
dograditev manjkajocih odsekov in
nadgradnja varnih Solskih poti, skladno z S
Nacrtom Solskih poti — ustrezna opozorilna 20.000 € ) oJ i do let * moznost
signalizacija za voznike motornih vozil, Aot visoka iz{,gfar;sgjl gogza sofinanciranja
umirjanje prometa (cona 30), dvignjeni varni ministrstva
prehodi za peSce, ureditev ¢rnih tock ter
spodbujanje uporabe Solskih poti.
2.1.3 Celovita preureditev ulic in cest:
Prenova obstojece infrastrukture za hojo
in gradnja manjkajocih ploénikov znotraj
naselij, Se posebej do glavnih ciljev
potoy_anj ter u[editev in oprema ob§tpj_eéih redna
povrsin za pesce (npr. preozki ploéniki, 15.000 € dni 0J, zunanji aktivnost * moznost
slaba preglednost, dotrajanost zg. ustroja, |/ na leto * srednja izvajalec v obdobju sofinanciranja
vzdrzevanje, urbana oprema, odpravljanje 2025 - 2032 ministrstva
ovir na javni infrastrukturi za osebe s
posebnimi potrebami in omejitvami pri
gibanju) (npr. plo¢nik za pesSce v naseljih,
idr.)
2.1.4 Infrastruktura za peSce: Ureditev
varnejsSih prehodov za pesce na obmocju =ikE
velike frekvence prometa, vkljuéno s . . * moznost
prometno signalizacijo in osvetlitvijo (npr. v /222“()'2?0% visoka Oé{,;i?:?' \? Iétt')\gz)%s.ﬁ sofinanciranja
Hrusici, Potok, Planine pod Golico, Kocne, J 2025 - 2832 ministrstva
Podmezaklje).
2.1.5 Izvedba ustreznih taktilnih in talnih redna X
. d * t
oznak. 2.000 € q OJ, zunaniji aktivnost moznost.
/ na leto srednja izvajalec v obdobju soﬁne_lntcu'tanja
2025 - 2032 ministrstva
2.1.6 Infrastruktura za pesce: Prenova
obstojece infrastrukture za hojo. Dograditev
manijkajocih pes§ povezav in gradnja novih redna & e
pes povrsin in poti ter ozivitev pes poti 10.000 € sl OJ, zunanji aktivnost T
lo¢enih od glavnih cest izven naselja - / naleto * ) izvajalec v obdobju ministrstvaj
zagotovljene lo¢ene povrsine za pesce, 2025 - 2032
skladno z nacdrtom.
2.1.7 Redno vzdrzevanje infrastrukture redna
za pesce, z javno razsvetljavo in nujno 4.000 € seslie OJ, zunaniji aktivnost * vkljuéuje tudi
signalizacijo ob pes$ poteh. / na leto * ) izvajalci v obdobju zimsko sluzbo
2025 - 2032
2.1.8 Infrastruktura za peSce: Ureditev A * moznost
; o ; AT 50.000 € q 0J, zunaniji do leta . P
varnih pe$ poti do avtobusnih postajaliS¢. 5 srednja o sofinanciranja
za 7 let izvajalci 2032 e
Svezenj 2: Promocijske in izobrazevalne aktivnosti o prednostih hoje
2.2.1 Promocijske in izobrazevalne ;
; ; : & redna * ukrep zapisan
gl:tl;/:;sat(l:i.zg ggrgzllfol\? Eitrolo(g, ﬁa'o TIE majhna |r?§un%?1| EEE | el S C,
g Y 9 b I [MoTelEllE] / na leto * / n zunan v obdobju | Kolesarjenja in
nacela trajnostne mobilnosti. izvajalec 2025-2032 JPP
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c. Kolesarjenje - 3. steber

SveZenj 1: Razvoj omreZja
kolesarskih povezav

V Obcini Jesenice se izvaja celovit program
za razvoj in izboljSanje infrastrukture za
kolesarje, ki temelji na nacelih varnosti,
dostopnosti in povezanosti omrezja. Prvi
korak je priprava celovitega registra peSpoti
in kolesarskih poti ter na¢rta omrezja, ki
upoSteva dostopnost za vse uporabnike

in omogoca Siritev omrezja, s Cimer se
povecuje povezljivost med naselji, Solami,
poslovnimi obmogji, javnimi ustanovami in
turistiCnimi toCkami.

Za zagotavljanje stalne funkcionalnosti
infrastrukture se izvaja redno vzdrzevanje
kolesarskih poti, ki vklju€uje ustrezno
horizontalno in vertikalno signalizacijo,
usmerjevalne table ter javno razsvetljavo
ob kolesarskih poteh. Ti ukrepi zagotavljajo
varno in udobno uporabo kolesarskih
povezav ne glede na letni ¢as ali vidljivost.
V sklopu celovite preureditev ulic in cest se
gradijo novi kolesarski odseki in dopolnjujejo
manjkajoci, pogosto skupaj z uredbo
plo¢nikov v okviru rekonstrukcije ali gradnje
ceste znotraj naselij. Poseben poudarek je
na povezovanju kolesarskih poti do glavnih
ciljev potovanij, izboljSanju preglednosti, Sirini
kolesarskih stez, odpravljanju dotrajanosti
zgornjega ustroja in odstranjevanju ovir za
osebe z oviranostmi. ObstojeCe povrsine za
kolesarje se dodatno opremljajo z urbano
opremo, ki povecuje varnost in udobje
uporabe.

Prav tako se izvaja rekonstrukcija in gradnja
novih kolesarskih povrsin in poti, ki so
ustrezno oznacene in lo€ene od glavnih cest,
kar Se posebej velja za poti zunaj naselij

ter medkrajevne in meddrzavne povezave.
S tem se ustvarja varno, povezano in
pregledno kolesarsko omrezje, ki spodbuja
kolesarjenje, zmanjSuje odvisnost od
osebnega avtomobila in povecuje kakovost
Zivljenja prebivalcev in obiskovalcev ob¢€ine.
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SveZenj 2: Zagotavljanje drugih
storitev za kolesarjenje

Predvidena je uvedba sistema izposoje koles
ter ureditev e-polnilnice za e-kolesa. Poleg
tega se bodo pri klju¢nih poteh na Jesenicah
uredila parkiriS¢a za kolesa vkljuéno s
servisnimi toCkami.

SveZenj 3: Promocijske in
izobraZevalne dejavnosti o
prednostih kolesarjenja

S ciliem kolesarjenje priblizati &im vec ciljnim
skupinam bodo potekale promocijske in
izobrazevalne aktivnosti za vse generacije,
organizirane bodo akcije za dnevno
kolesarjenje na delo.

Ukrepi so opredeljeni tudi glede na ¢as
trajanja in prioriteto:

Dolgoroc¢ni ukrep

Prioritetni ukrep

DRSI - Direkcija Republike Slovenije za infrastrukturo,
OJ — Ob¢cina Jesenice,

OPN - obcinski prostorski nacrt,

RS — Republika Slovenija.

** Stroski ne zajemajo objektov v upravijanju RS.

Obcinska celostna prometna strategija Obcine Jesenice

Kolesarjenje - 3. steber

UKREP “

STROSEK OPOMBE/VIRI

UKREPA ZAHTEVNOST |[ODGOVORNOST |ROK IZVEDBE FINANCIRANJA

KOLO Svezenj 1: Razvoj omrezja kolesarskih povezav
3.1.1 Izdelava registra in nacrta
omrezja pespoti in kolesarskih poti - * ukrep zapisan
obdine, z upoétevanjenj_principa = ‘:g??gﬁ visoka oii;/:rar;:g“ do leta 2032 tudi v i
dostopnosti za vse ter Siritve omrezja stebru Hoja
pespoti in kolesarskih poti.*
3.1.2 Redno vzdrzevanje
infrastrukture za kolesarjenje, z
ureditvijo potrebne horizontalne in .
vertikalne signalizacije (usmerjevalne /30'()'0? € - 0J, zunaniji redtr;g ?)l,‘t"’z%ozsé * vkljuduje tudi
table) in javne razsvetljave ob Intz1 210 Vil izvajalec VY @oe ] zimsko sluzbo
kolesarskih poteh. - 2032
3.1.3 Celovita preureditev ulic in
cest: Gradnja novih, dograditev
manjkajocih kolesarskih odsekov,
tudi skupaj s plo€nikom v sklopu
rekonstrukcije ali gradnje ceste
znotraj naselij, e posebej do glavnih Q’gefr?:f; * moZnost
ciliev potovanj ter ureditev in oprema L ; OJ, zunaniji . A
obstojecih povrsin za kolesarje v nfe;cizliquh kel izvajalec d ke 20 S(:::i?]?:tf'srt?/gja
(npr. preozke kolesarske steze, nacrtovania®
slaba preglednost, dotrajanost zg. )
ustroja, vzdrzevanje, urbana oprema,
odpravljanje ovir na javni infrastrukturi
za osebe s posebnimi potrebami in
omejitvami pri gibanju.
3.1.4 Infrastruktura za kolesarje:
Rekonstrukcija in gradnja nove
prometne infrastrukture za potrebe - * moznost
kolesarjenja (kolesarske povrsine 123;0'70&)5 visoka oi‘;b;jua'?:gj' do leta 2032 sofinanciranja
in poti), ustrezno oznacene, lo¢ene ministrstva
od glavnih cest, izven naselji, tudi
medkrajevne in meddrzavne.
Svezenj 2: Zagotavljanje drugih storitev za kolesarjenje
3.2.1 Infrastruktura za kolesarje: - * moznost
Uvedba sistema izposoje koles (nrp. v ggg?gﬁ srednja Oiib;!lar;:gjl do leta 2032 sofinanciranja
razli¢nih predelih Jesenic). ministrstva
3.2.2 Ureditev polnilnic za elektricna * mosnost
(I TRE M DN Bl 30.000 € srednja OJ, zunanji do leta 2032 sofirr?:rfg?:n'a
za7let* ) izvajalci ministrstvaJ

3.2.3 Infrastruktura za kolesarje: ? SR
Ureditev parkiri$¢ za kolesa pri 30.000 € n OJ, zunanji ; i
kljuénih poteh v obéini, vklju¢no s za7let* srednja izvajalci do leta 2032 sc;::ir:]?;t?srt?/gja

servisnimi tockami.

Svezenj 3: Promocijske in izobra

zevalne dejavnosti o prednostih kolesarjenja

3.3.1 Promocijske in izobrazevalne
aktivnosti za odrasle (kolesarjenje

redna aktivnost

* ukrep zapisan

na delo) in otroke, z organizacijo 1.000 € " A Roxyef v obdobju 2025- :

dogodkoyv, ki podpirajo nacela /na leto * majhna zunanji izvajalec 20132 tudi v stebru CPN,

trajnostne mobilnosti. Hoja in JPP.
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d. Javni potniSki promet - 4. steber

SveZenj 1: Preucitev moZnosti
izboljsav (frekvence,
ucinkovitost) JPP

Pri razvoju javnega potniSkega prometa

v obcini Jesenice je nujno spodbuditi in
preuciti moznosti za

vzpostavitev uporabnikom prijaznega
sistema. Nacrtovana je krepitev (regijskega)
aktivhega sodelovanja z DUJPP (Druzba

za upravljanje javnega potniskega

prometa) in Regijskim centrom mobilnosti
Gorenjske pri oblikovanju predlogov za
izboljSanje delovanja JPP z optimizacijo

linij medkrajevnega avtobusnega prometa,
podajanje pobud za izboljSanje delovanja

in povecanje pogostosti linij avtobusnega
prometa (tudi Hop - on / Hop - off) ter
usklajevanje z dejanskimi potrebami.
Pomembno je tudi izvajanje in optimizacija
Solskega prevoza, s prilagoditvijo potrebam.
Poleg tega se preucuje ustreznost umestitve
avtobusnih postajaliS¢€ in pripravlja
dokumentacija za njihovo ureditev, na primer
v Hrusici, kar prispeva k vecji varnosti,
preglednosti in udobju pri uporabi javnega
prevoza. Ti ukrepi skupaj prispevajo k bolj
povezani, dostopni in trajnostni mobilnosti v
obdini.

SveZenj 2: IzboljSanje ponudbe
JPP

Z namenom povecanja uporabe javnega
potniSkega prometa je predvideno
zagotavljanje boljSih pogojev za njegovo
uporabo, s sodelovanjem pri informatizaciji
za posodabljanje objav voznih redov z
optimizacijo in morebitno Siritvijo Hop

ON / Hop OFF prevoza, digitalizacijo in
vzpostavitvijo veCmodalnosti.
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SveZenj 3: Promocijske in
izobraZevalne aktivnosti o
ponudbi in koristih JPP

Informiranje prebivalcev v ob€ini o
izboljSani ponudbi javnega potniskega
prometa (tudi Hop ON / Hop OFF) ter
spodbujanje in promocija javnega potniSkega
prometa, alternativnih mobilnostnih
storitev, kombiniranega nacina potovan;

in brezplaénih prevozov za starejSe

lahko pomembno prispevata k Sirjenju
uporabe tovrstnih potovalnih nacinov.
Hkrati je pomembno aktivho sodelovanje
pri oblikovanju strategije za izboljSanje
delovanja JPP za uskladitev voznih redov
in frekvenc JPP z dejanskimi potrebami.
Kljuéne so promocijske in izobrazevalne
dejavnosti za odrasle in otroke z
organizacijo dogodkov, ki podpirajo nacela
trajnostne mobilnosti.

Ukrepi so opredeljeni tudi glede na Cas
trajanja in prioriteto:

Dolgorocni ukrep

Prioritetni ukrep

DRSI — Direkcija Republike Slovenije za infrastrukturo,
DUJPP - Druzba za upravijanje javhega potniSkega
prometa,

OJ — Obcina Jesenice.

** StroSki ne zajemajo objektov v upravijanju RS.

Obcinska celostna prometna strategija Obcine Jesenice

Javni potniski promet - 4. steber

UKREP -
STROSEK OPOMBE/VIRI
UKREPA ZAHTEVNOST |ODGOVORNOST |ROK IZVEDBE FINANCIRANJA
JPP Svezenj 1: Preucitev moznosti izboljSav (frekvenca, ué¢inkovitost) JPP

4.1.1 Okrepitev regijskega

redna aktivnost

sodelovanja z avtobusnim brez srednja oJ v obdobju 2025
prevoznikom. - 2032
4.1.2 Pobuda o povecanju
pogostosti linij (frekvenca) redna aktivnost
avtobusnega prometa med tednom brez srednja oJ v obdobju 2025
ter med vikendi in prazniki. -2032
4.1.3 Preucitev ustreznosti
umestitve avtobusnih postajaliS¢ . . " * moznost
ter izdelava dokumentacije za 10'0(7)()' €t srednja el ;ulnanjl do leta 2032 sofinanciranja
ureditev avtobusnih postajali¢ (npr. zafle 1zvajalec ministrstva
v Hrusici).
Svezenj 2: IzboljSanje ponudbe JPP
4.2.1 Zagotavljanje boljsih pogojev
za uporabo JPP, z izdelavo Studije
dejanskih potreb JPP in optimizacije vrednost
linij medkrajevnega avtobusnega bo znana q redna aktivnost
prometa (potek, vozni red, visje v nadaljnih srednja Cenr:]ecl)'btirlijggt?tne v obdobju 2025
frekvence, poenostavitev uporabe), fazah - 2032
s pobudo o povecanju pogostosti nacrtovanja
linij avtobusnega prometa med
tednom ter med vikendi in prazniki.
4.2.2 Optimizacija (¢asovna) in . d ki t
Siritev ‘Hop on/hop off prevoza v 1000 € srednja 0OJ, zunanji \l;eoggoijulvz%%st_)
Obgini Jesenice z okolico. / na leto izvajalec - 2032
4.2.3 Informatizacija ‘Hop on/Hop
off’, v okviru spletne platforme, ki "
omogoca uporabniku dostop do 273 (;OI (ft srednja Oii;/zg;r?ggp do leta 2032
to¢ne lokacije kombija ter ponuja J
ostale kljuéne informacije.
4.2.4 Vzpostavitev novega
vec¢modalnega vozlis¢a (npr. vrednost *skupaj z
Jesenice) z vso potrebno postajno bo znana Ol T ukrepom
infrastrukturo (‘Hop ON / Hop v nadaljnih visoka iz;/a'alecj do leta 2032 zapisanim v
OFF, motorni promet, kolo) ter fazah J stebru Motorni

zagotavljanje dostopnosti do
vozlis¢a.

nacrtovanja*

promet (5.3.5)

Svezenj 3: Promocijske in izobra:

zevalne aktivnost

i o ponudbi in koristih JPP

4.3.1 Vzpodbujanje in aktivho
sodelovanije pri oblikovanju
strategij za izboljSanje delovanja
JPP in promocija JPP (uskladitev

Center trajnostne

redna aktivnost

voznih redov in frekvenc JPP) in B S mobilnosti v obtii%t?)jg22025
kombiniranega nacina potovanj

(v okviru ostalih promocijskih

aktivnosti) za domacine in turiste.

4.3.2 Spodbujanje razvoja

alternativnih mobilnostnih storitev:

taksi sluzba, prevoz na klic,

lokalno sopotnistvo, mobilnostno " redna aktivnost
svetovanje, vkljucevanje brez srednja Cenr;eort;tirlijgsc‘)t'istne v obdobju 2025
neizkoriS¢enih obdinskih, drustvenih - 2032

in poslovnih vozil v izposojo

in podpora inovacijam drugih

alternativnih oblik prevozov.

4.3.3 Spodbujanje in promocija JPP redna aklivnost
in kombiniranega nacina potovanj . 0J, javne ustanove h

(v okviru ostalih promocijskih brez majhna in zunanii izvaialec | v.obdobju
aktivnosti) za domacine in turiste. ! ! 2025-2032
4.3.4 Informiranje o ponudbi in redna aktivnost
spodbujanje uporabe brezplacnih . 0OJ, zunaniji A
prevozov za stareje (npr. brez srednja izvajalec 2\6(2)228]3112

Prostofer).

53



e. Motorni promet - 5. steber

SveZenj 1: Nadgradnja in
vzdrZevanje cestnega omrezja

Z Zeljo ustvarjanja prostora za trajnostne
oblike mobilnosti bo urejanje motornega
prometa usmerjeno v omejevanje uporabe
osebnih vozil, s Cimer Zelimo izboljSati
pogoje za pesce, kolesarje ter zmanj3ati
tranzitni in tovorni promet skozi naselja.
Klju€no je redno vzdrZevanje obstojecCe
infrastrukture in rekonstrukcija cest oz.
sanacija dotrajanih voziS¢ z ureditvijo povrsin
0z. pogojev za ostale nacine mobilnosti in
elementov umirjanja hitrosti za zagotavljanje
¢im boljSe varnosti za vse udelezence v
prometu. Preurejanje ulic in ceste, vkljuéno
z izgradnjo razbremenilne obvoznice, da

bi obstojeCe prometne in parkirne povrSine
preoblikovale v kakovosten in prijazen javni
prostor.

SveZenj 2: Umirjanje
motornega prometa z ukrepi za
zmanjSevanje ogljiCnega odtisa

Skladno z Zeljo po umirjanju in omejitvi
motornega prometa je predvidena
vzpostavitev administrativnih in fizi¢nih
ukrepov za znizanje hitrosti (npr. dvignjeni
prehod za peS&ce, svetloba, signalizacija,
zozitve, tlakovanje, postavitev radarjev

v naseljih,.. ). Predvideno je dosledno
izvajanje nadzora kr3itev na problemati¢nih
mestih tudi v sodelovanju z redarstvom in
policijo.
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SveZenj 3: Upravljanje
mirujocega prometa

Predvidena je posodobitev ter prilagoditev
parkirne politike, z doslednim izvajanjem
nadzora krsitev parkirnega rezima.
Nacrtovana je vzpostavitev sistema vodenja
mirujoCega prometa z vzdrzevanjem
obstojecih prometnih in parkirnih povrsin
za kakovosten javni prostor, kjer naj se
vzporedno skrbi tudi za vzpostavljanje
novih oziroma ohranjanje zelenih povrsin in
zasaditev. Parkirna politika bo vkljuCevala
tudi Casovne cone, placljivo parkiranje

in usmerjevalne table. Vzpostavlja se
ve¢modalno vozli¢e ter obmocje za
parkiranje avtodomov, kar bo povecalo
urejenost in dostopnost.

SveZenj 4: Promocijske in
izobraZevalne dejavnosti o
varnosti v prometu

Prebivalce bomo aktivho obvescalo in
spodbujalo k uporabi in sprejemanju
izvedenih ukrepov. S ciljem izboljSanja
varnosti v prometu bodo organizirane
promocijske in izobraZevalne akcije,
prilagojene razli€nim skupinam uporabnikov.

Ukrepi so opredeljeni tudi glede na Cas
trajanja in prioriteto:

Dolgoro¢ni ukrep

Prioritetni ukrep

OJ — Obcina Jesenice
** StroSki ne zajemajo objektov v upravljanju RS.

Obcinska celostna prometna strategija Obcine Jesenice

Motorni promet - 5. steber

STEBER UKREP

MOB. STROSEK OPOMBE/VIRI
o UKREPA ZAHTEVNOST ROK 1ZVEDBE FINANCIRANJA

MOTO- Svezenj 1: Nadgradnja in vzdrzevanje cestnega omrezja

RNI

PROMET |5.1.1 Redno vzdrzevanje

redna aktivnost

obstojeCe prometne infrastrukture 200-000*€ srednja OJ in zunanji v obdobju 2025 * vijuCuje t.Udi
oz. sanacija dotrajanih vozise. za 7 let izvajalec -2032 zimsko sluzbo
5.1.2 Celovita preureditev ulic
in cest: Pospesitev realizacije t\>/ (r)ezdnn:ns; * moZnost
razbremenilne obvoznice za At ; 0OJ, in zunaniji ) o
namen preureditev prometnih in v nfzcizlg}mh el izvajalec do leta 2032 S?Tf]'ir:]?:tﬁ'srt?/gja
parkirnih povrsin v kvaliteten javni nacrtovania®
prostor. J
Svezenj 2: Umirjanje motornega prometa z ukrepi za zmanjSevanje oglji€nega odtisa

5.2.1 Celovita preureditev ulic in
cest: Nacrtovanje, vzdrZevanje in
posodabljanje ukrepov za celovito P
umirjanje prometa (npr. dvignjeni sofirr?:nzg:):r:'a
prehodi za pe§ce, svetlo};na ministrstvaj
Zlgnallza_cua, Sikane, zozitve, 150.000 € 7 OJ, in zunaniji

akovanja, prilagoditev c§§tn|h 2a7 let* srednja izvajalec do leta 2032 * vKljuguje tudi
profilov, da bodo prijaznejsi za T e g
pesce in kolesarje, prometni v s?ebru FI)-|o'a
rezim) na obmocju Sol in vrtcev in 2.1.1) )
drugih javnih ustanov, na obmogju T
sredisca kraja, na obmocju naselij
in vasi (npr. pri OS).
5.2.2 Dosledno izvajanje nadzora :

= e - redna aktivnost

krSitev na problematié¢nih mestih f Fl Favieti A
(v sodelovanju z redarstvom in brez majhna zunaniji izvajalec | v ob?%tg§22025
policijo).
5.2.3 Celovita preureditev ulic in
cest: s prometno in opozorilno 80.000 € " 0OJ, zunaniji
signalizacijo, postavitev radarjev — za 7 let sl izvajalec sl o 2t

preventivni ukrepi (npr. v naseljih).

Svezenj 3: Upravl

anje mirujocega prometa

5.3.1 Dosledno izvajanje nadzora

redna aktivnost

krsitev parkirnega rezima. brez majhna zunanji izvajalec | v obdobju 2025
- 2032
5.3.2 VzdrZevanje obstojecih ; .. redna aktivnost
e g = 50.000 € q OJ in zunaniji ;
javnih parkirnih povrsin. i e majhna izvajalec \ obt_jc;tg\gZZOZS
5.3.3 Izdelava nacrta celostne
parkirne politike za celovito o "
urejanje parkiranja (uskladitev u?(l;gsgjrrf
prostorskih aktov z naceli 20.000 € q OJ in zunaniji AL
trajnostne mobilnosti — parkirni za7let* srednja izvajalec dolletai2032 é?gg?ﬁ%n;,:‘/
standardi), ter prilagoditev parkirne (1.4.1)
politike (€asovna in prostorska o
conacija, dinamicne tarife idr.).
5.3.4 Izvajanje parkirne politike ; " redna aktivnost
(Casovno omejeno parkiranje, /16(;0%&) srednja O‘{ZI\?;:IZ?:”JI v obdobju 2025
placljivo parkiranje ...). ) - 2032
5.3.5 Vzpostavitev novega
vec¢modalnega vozli§¢a (Jesenice) vrednost
z vso potrebno postajno bo znana &) [0 s el * skupaj z
infrastrukturo (‘Hop ON / Hop v nadaljnih visoka el ) do leta 2032 ukrepom
OFF’, motorni promet, kolo) ter fazah J zapisanim v
zagotavljanje dostopnosti do nacrtovanja * stebru JPP (4.2.4)
vozlis¢a.
5.3.6 Vzpostavitev oz. Siritev redna aktivnost
sistema vodenja mirujocega 2.000 € . QOJ in zunanji .
prometa (usmerjevalne table za /na leto srednja izvajalec : Uislaetele W 2028
parkirisca). - 2032
5.3.7 Izgradnja obmocja za vrednost
parkiranje avtodomov z vso bo znana f .
pripadajoco infrastrukturo. v nadaljnih srednja O‘! in ;ulnanjl do leta 2032
e izvajalec
nadrtovanja

Svezenj 4: Promo

cijske in izobrazevalne dejavnosti o varnosti v prometu

5.4.1 Redne promocijske in
izobrazevalne akcije za izboljSanje
varnosti v prometu.

1.000 €
/ na leto

majhna

0J, zunaniji
izvajalec

redna aktivnost
v obdobju 2025
- 2032
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