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3. TEHNICNO POROCILO

3.1 SPLOSNO

Studije mirujodega prometa v je bila izdelana z namenom:
1. vzpostaviti evidenco obstojecih parkirnih povrsin vseh vrst,
2. izracunati oziroma dolociti parkirne potrebe,
3. podati predloge urejanja in upravljanja mirujocega prometa.

Tocki 1 in 2 sta predmet tega elaborata in sicer v Sklopu 1 je opravljena analiza obstojecih parkirnih
kapacitet, v Sklopu 2 pa je izveden izracun potrebnih parkirnih kapacitet.

Skupaj je bilo za namen Studije evidentiranih 11265 parkirnih mest. V nadaljnjih izracunih so bila
izkljucena parkirna mesta s pripisano vrednost PM_RAC je O. Tako so bila v nadaljnje analize vkljucena
parkirna mesta s pripisano vrednostjo 1 za PM_BAC. Teh parkirnih mest je 9498. Od tega je parkirnih
mest, ki lezijo na parcelah v lasti Obcine Jesenice in niso v uporabi javnih zavodov 3909. To so tudi
parkirna mesta, kjer obcina lahko vodi aktivno parkirno politiko. K tem parkirnim mestom lahko pristejemo
Se 201 parkirnih mest, ki so bila evidentirana kot parkiriSca namenjena za turiste.

Glavni razlogi za izdelavo celovite podrobne Studije mirujocega prometa v mestu so potreba po analizi
obstojecega stanja mirujocega prometa in pripravi predloga bodoce ureditve mirujocega prometa,
predloga zadostnih parkirnih kapacitet in parkirnega sistema s poudarkom na trajnosti, ekoloski
sprejemljivosti in prijaznosti do uporabnika v povezavi s prostorskim nacrtovanjem na obmocju obcine
Jesenice.

Kot osnova za Studijo mirujocega prometa so dokumenti s podro¢ja urejanja prostora (OPN Obcine
Jesenice), sistem javnih evidenc ter dokumenti vezani na prometno problematiko, s katerimi razpolaga
Obcina Jesenice.

Pri urejanju problematike mirujocega prometa je potrebno poudarek posvetiti predvsem trajnostnem
nacrtovanju ukrepov, ki se ticejo parkiranja na javnih povrsinah, v povezavi z drugimi oblikami transporta
in omogocanju alternativ osebnemu motornemu prometu.

V prvi fazi studije je obravnavano obstojece stanje mirujocega prometa v obmocju gostejSe urbanizacije
mestnega obmocja, kjer je problematika najbolj pereca.

lzveden je bil detajlni popis obstojecih parkirnih povrsin, ki so bila razvrS€ena glede na nacin ureditve kot
tudi na glede na pretezno vrsto uporabnikov, ki posamezno parkirisce uporabljajo.

V tretjem delu se osredotocamo na mozne ukrepe, ki bi izboljSali obstojece stanje. Za resitev tezav s
pomanjkanjem parkirnih mest je potrebno sistemsko pristopiti k nacrtovanju ukrepov. V luci zasledovanja
trajnostne mobilnosti je potrebno poleg konkretnih predlogov, vezanih na zagotavljanje dodatnih parkirnih
povrsin in izboljSanje splosne parkirne situacije, vzporedno razvijati in izboljSevati javni mestni potniski
promet, razvijati infrastrukturo za kolesarski in pes promet (plocniki, kolesarske steze in pasovi ter
kolesarnice), vzpostaviti prestopne tocke sistemov Park&Ride in Park&Bike ter sprejeti ukrepe, ki
odvracajo dnevne migrante od uporabe osebnega vozila.

Navedeni ukrepi so sestavni del trajnostne mobilnosti, ki je Zelieni cilj v razvitem svetu, ki ga pestijo
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onesnazevanje zaradi prekomernega osebnega motornega prometa, vsakodnevni zastoji na cestah z
znatnimi izgubami ¢asa, prekomerni hrup v okolju zaradi prometa itd.

Pristop k reSevanju parkirne problematike se v sploSnem izvaja z ukrepi, ki so predstavljeni v tabeli in so
povzeti iz magistrskega dela Metodologija odlo¢anja pri oblikovanju mestne parkirne strategije, avtor Silvo
Cesnik, 2014. Predlogi urejanja parkirnega stanja pa so neposredno povezani s celostno prometno
strategijo mesta in cilji, ki jih zeli mesto doseci pri svojem razvoju.

Tabela 1:

Mozni ukrepi za reSevanje parkirne problematike

PROBLEM

RESITEV

Razpolozljiv parkirni prostor dobi voznik, ki pripelje prvi.
To ni dobra resitev v obmocjih, kjer parkirnih mest
primanjkuje

Omejevanje Casa parkiranja na posameznih parkiriscih,
sprememba parkirne tarife, ceneje za kratkotrajno
parkiranje,

navajanje voznikov na vecja parkiriS€a izven mesta.

Parkiranje na ulicah povzroca prometno varnostne
probleme, zastoje in zasedenaost prostora, kar pomeni

Omejevanje parkirnih kapacitet ob glavnih ulicah in v
¢asu prometnih konic,

voznikom tezave pri iskanju razpolozljivega parkirnega
mesta, ve¢ vozenj in s tem teZzave v dinamiénem

potratno rabo omejenega prostora, oviranje | zmanjSanje Stevila parkirnih mest, ¢e je ogrozena
dostopnosti ipd. varnost

pocenitev parkiranja na parkirisc¢ih izven cestisé
Slabo upravijanje ulicnega parkiranja povzroca | Zagotavljanje boljsih in obseznejsih parkirnih informacij

cenejSa tarifa parkiranja izven cestisc
Uvajanje Park&Ride sistema

poskodbam in k uniéenju pes talnih povrsin

prometu
Parkiranje vozil v obmacjih za peSce naredi uliéni | Striktno uveljavljanje reda v obmogjih za peSce, uvajanje
prostor neprijazen pescem, lahko prispeva k | dodatnih tudi samo omejevalnih ukrepov

Parkiranje na ulicah je pogosto cenejSe kakor na
parkiriscih izven ulic, zato so ta parkirna mesta
zasedena, medtem ko so na parkiriS€ih prosta

Sprememba tarifne politike,
populariziranje parkiranja izven ulic,
izboljSevanje pogojev izven ulicnega parkiranja

Razpolozljiva parkirna mesta v mestnem jedru vabijo
voznike v center mesta

ZmanjSevanje moznosti parkiranja v mestnem jedru ali
znaten dvig parkirne tarife,

uvajanje Park&Ride sistema kot alternative

skrajSanje dovolienega Casa parkiranja

Mestna srediSca zaradi tezav z dostopnostjo izgubljajo
na pomenu, razvijajo se obmestja in drugi mestni
predeli, kar povzroca tudi delno parkirno
razbremenitev

S cenejsim parkiranjem se lahko povrne del
obiskovalcev mestnega jedra,

optimizacija JPP lahko izboljSa dostopnost mestnega
jedra brez avtomobila

uvajanje sistema Park&Ride

aktraktiviziranje mestnega jedra z razvojem pes cone
in upravljanjem parkiranja

privlacnost mestnega jedra in ponudba prevladata nad
parkirnimi problemi obiskovalcev mesta

Rezervirana parkirna mesta na ulicah za mestne
stanovalce in poslovne namene povzrocajo dodatno
parkirno povprasevanje in primanjkljaj parkirnih mest
na mestnih ulicah

Ustreznejsi razvoj parkirnega nadzora,
dodatne omejitve pri ulicnem parkiranju,
omejevanje ¢asa parkiranja na izbranih parkiriscih

Za uporabo baolj trajnostnih oblik mobilnosti, to je za premik pri izbiri prevoznega sredstva (modal split)
od osebnega vozila k javnemu, pes ali kolesarskemu prometu, je potrebno izvesti ukrepe, ki bodo to

omagocali in tudi spodbujali.
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Za doseganje bolj trajne mobilnosti prebivalstva navajamo ukrepe za posamezne skupine prevoznih

sredstev:

Tabela 2: Ukrepi vezani na posamezno skupino prevoznih sredstev

TRAJNOSTNA MOBILNOST

PES/KOLO

JAVNI PROMET

PARKIRANJE OA

Povrsine za kolesarski in pes
promet

Optimizacija linij

Tarifne cone

Kolesarnice za shrambo koles

Nove/ spremenjene linije
(BUS, Viak, P&R])

Tarifna politika

Stojala za parkiranje koles

Zadostno servisiranje jutranje
in popoldanske konice

Dodatne povrsine v
stanovanjskih naseljih

Mestno kolo

Brezplacne linije, kavalir,...

Umik avtomobilov z mestnega

jedra in ulic

Park&Bike

Park&Ride

Spodbujanje porabe v
mestnem jedru

Klasi¢ni istem parkirnih in tarifnih con je v obliki koncentricnih krogov. Jesenice so zaradi geografskih
znacilnosti (razpotegnjenost mesta, zaradi reke in Zeleznice prekinjene precne povezave, reliefa..)
specificne, zato je namesto ene centralne cone (Parkirna cona 1) vzpostavljeno vec njih. Iz vec teh
centrov se nato Siri 2 in 3 tarifna cona.

PARKIRNA CONAL
TARIFA 1 (NADRAZE)
D OSTOP DO MESTA Z

OSEBNIM VOZILOM

PARKIRNA CONAZ
TARIFA 2 (CENEXE)
PES DOS TOP DO MESTA

PARCIRNA CONA3
TARIFA 3 (NAXENEXBE)
D OSTOP DO MESTA S

KOLESOM Al
AVDBUSOM
(P&R, P & B)
Slika 1: Shema sistema parkirnih in tarifnih con za Jesenice
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3.2 PROJEKTNE OSNOVE

Odlok o Obg¢inskem prostorskem nacrtu Obcine Jesenice, (UL st. 110, 27. 12. 2013)

Odlok o spremembah in dopolnitvah Obcinskega prostorskega nacrta Obcine Jesenice, UL St.
57,17.10.2017

Celostna prometna strategija Obcine Jesenice, 2017

Odredba o dolocitvi parkirnih povrsin v Ob¢ini Jesenice na katerih se uvede placilo
parkirnine (UL st. 91 /2020, 26.6.2020)

Identifikacija prometnih in prostorskih izzivov obmocja 1. faza, Protim Rzisnik Perc arhitekti in
inZenirji d.o.o., december 2020

Predlogi resitev za identificirane izzive 2. faza, Protim Rzisnik Perc arhitekti in inzenirji d.o.o.,
december 2020

Akcijski naért za izboljSanje bivalnega okolja 3. faza, Protim Rzisnik Perc arhitekti in inzenirji
d.o.o.,, december 2020

PROMETNA STUDIJA obgine Jesenice - 1. del, »Mirujoéi promet, kolesarski promet, pes
promet, javni potniski promet in ostale ureditve vezane na cestni promet«, LINEAL d.o.o, junij
2012

Magistrsko delo Metodologija odlocanja pri oblikovanju mestne parkirne strategije, Silvo Cesnik,
UM, Fakulteta za gradbenistvo, 2014.

Drzavni prostorski red, Mirujoéi promet v urbanih naseljih PRIPOROCILA, Ministrstvo za okolje
in prostor, Direktorat za prostor, graditev in stanovanja, januar 2020

Koncept kolesarskega in pes omrezja v Obcini Jesenice, Provia d.o.o., junij 2020

Predlog optimizacije javnega potniskega prometa v obcini Jesenice - Analiza obstojecega
stanja, IGEA d.o.0., december 2022
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https://www.uradni-list.si/glasilo-uradni-list-rs/vsebina/2013-01-4124/odlok-o-obcinskem-prostorskem-nacrtu-obcine-jesenice
https://www.uradni-list.si/glasilo-uradni-list-rs/vsebina/2017-01-2686/odlok-o-spremembah-in-dopolnitvah-obcinskega-prostorskega-nacrta-obcine-jesenice

3.3 UREJANJE PARKIRNE POLITIKE

V nadaljevanju povzemamo mehanizme in nacine ucinkovitega vodenja mestne parkirne politike
(Metodologija odlocanja pri oblikovanju mestne parkirne strategije, Silvo Cesnik, UM, Fakulteta za
gradbenistvo, 2014).

EKONOMSKI MEHANIZMI
e Razlicne parkirne tarife.
e Tarifiranje glede na ekolosko stopnjo vozila.
e Dajatve delodajalcem, ki zagotavljajo parkirni prostor zaposlenim na lastnih povrsinah.
e Usmerjanje sredstev pridoblienih s pabiranjem parkirnin za uvajanje trajnostnih oblik maobilnosti
in reSevanje parkirne problematike.

REGULATORNI MEHANIZVII
e ZmanjSevanje Stevila obstojecih parkirnih mest na racun povecanja povrsin za kolesarje in pesce
ter javni potniski promet.
e Reduciranje minimalnega oz. maksimalnega Stevila parkirnih mest po posameznih mestnih
conah.
¢ Premisljeno nacértovanje lokacij za vec¢ja mestna parkirisca

USTREZNO PROSTORSKO OBLIKOVANJE PROMETNIC IN PARKIRNIH MEST
e Razmeijitev parkirnih in pes povrsin s kolicki ali drugimi fizi€nimi ovirami.
e (Odstranitev/zmanjsanje stevila parkirnih mest iz mestnih jeder in pomembnih ulic - uvajanje
visokokvalitetnih povrsin za pesce in kolesarje.
e Premislieno geometrijsko oblikovanje ulic z drugacnim razporejanjem parkirnih mest

KVALITETEN PARKIRNI SERVIS IN TEHNOLOGIJE

Efektivnejse upravljanje javnih parkiris¢ s specializiranimi javnimi in zasebnimi izvajalci.
Uvajanje prilagodljivega elektronskega vodenja prometa do prostih parkirnih mest.
Sodobni elektronski nacini placevanja parkirnin.

Vgrajevanje pametnih zank na posamezna parkirna mesta za pomoc¢ voznikom
Uvajanje naprednih tehnologij za izvajanje nadzora nad parkirnim redom in placevanjem

Pri obstojecem stanju, ko je izkazano precejsnje pomanjkanje stevila parkirnih mest, se lahko pristopi k
urejanju celotnega prometa na dva sploSna nacina. Prvi nacin je tradicionalen pristop k nacrtovanju
prometa, drugi pa je trajnostni, ki nacrtuje celotno mobilnost in ne le prometno infrastrukturo. Denarna
sredstva za izboljSave prometne infrastrukture so omejena, zato je tezko nacrtovati obsezne
infrastrukturne ukrepe. Zato je cilj s cenejSimi ukrepi doseci podoben ucinek na zmanjSevanje celotne
prometne praoblematike. V naslednji preglednici prikazujemo razlike med tradicionalnim in trajnostnim
nacrtovanjem prometa, povzeto iz magistrskega dela Silva Cesnika.
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Tabela 3: Razlike med tradicionalnim in trajnostnim nacrtovanjem

TRADICIONALNO NACRTOVANJE MESTNEGA TRAJNOSTNO NACRTOVANJE MESTNE
PROMETA MOBILNOSTI

- poudarek na infrastrukturi + infrastruktura je le eden od pogojev za
doseganie Sirsih ciliev

- projektno nacrtovanje + stratesko in cilino naértovanje

- pomembna sta pretocnost in hitrost prometa | +osrednja cilia sta dostopnost in kakovost
bivanja

- investicijsko intenzivno naértovanje + stroskovno ucinkovito nacrtovanje

- zadovoljevanje prometnega povprasevanja + upravljanje prometnega povprasevanje

- veliki in dragi projekti + ucinkovite in postopne izboljSave

- domena prometnih inzenirjev + interdisciplinarnost, integracija vec sektorjev

- izbor prometnih projektov brez strateskih | + strateske presoje opcij glede na zastavljene

presoj ciljie

Pri sodobnem nacrtovanju prometnih ureditev stremimo k uvajanju trajnostnih resitev in pristopov,
seveda pa to ne pomeni, da so tradicionalni pristopi s tem izkljuceni. Pri stanju razvitosti obstojece
infrastrukture, bodo v prihodnje potrebni ukrepi tako tradicionalnih pristopov kot seveda tudi trajnostnih.

Slika 2: Obrnjena prometna piramida s prioritetami prometnega nacértovanja (vir: CPS obcine Jesenice)

3.3.1 DEMOGRAFSKI PODATKI IN DELOVNE MIGRACIJE

Na Jesenicah zivi 21734 prebivalcev od tega je 9571 delovno aktivnih kar predstavlja 44%. Samo 4374
delovno aktivnih JeseniGanov je zaposlenih na Jesenicah, kar predstavlja komaj 46% vseh zaposlenih.
5197 Jesenicanov je zaposlenih v drugih obc&inah.

Na Jesenicah je registriranih 7591 delovnih mest od tega jih prebivalci Jesenic zasedajo 61%, 5.2% se
jih pripelje iz Zirovnice, 7.1% iz Radovliice, 5.6% iz Kranjske Gore, ostali od drugod. Skupno Stevilo
delavceyv, ki se na Jesenice vozi na delo iz drugih obgin je 3217. To je populacija, ki je v veliki vecini tako
ali drugace odvisna od avtomobila ali javnega potniskega prometa.

Glede na stevilo delovnih mest v Obgini Jesenice, delez Jesenitanav, ki se na delo vozi v druge obcine in
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Stevilo zaposlenih, ki prihajajo iz drugih obcin, gre precejSne rezerve iskati v vzpostavitvi ucinkovitega
sistema javnega potniskega prometa.

‘ 3.3.2 OBSTOJECA INFRASTRUKTURA IN UKREPI TRAJNOSTNE MOBILNOSTI

| 3.3.2.1. POVRSINE ZA PESCE

OmreZje za pesce na Jesenicah je razvejano in obsezno. V preteklih studijah so bile popisane nevralgicne
tocke. Pomanijkljivosti se postopoma odpravljajo. Glavna tezava povrsin za pesce so redke precne
povezave cez zeleznico in reko Savo Dolinko.

Med samim popisom parkirnih povrsin, pa je bilo po celotni obcini Jesenice, predvsem pa na obmaogjih
vecstanovanjske gradnje opaziti, da zaradi pomanjkanja parkirninh mest, nepravilno parkirani avtomoaobili

na povrsinah ogroZajo varnost pescev.

Obstojece povrsine za pesce so na nivoju Jesenic dobro urejene in razvejane. V letu 2020 je bil izdelan
Koncept kolesarskega in pes omrezja v Obcini Jesenice, ki se ze izvaja.

Slika 3: Obstojece povrsine za pesce

3.3.2.2. MREZA KOLESARSKIH POVEZAV

Vzpostavitev kolesarskega omrezja je eden kljucnih ukrepov trajnostne maobilnosti.

Jesenice lezijo v Zgornjesavski dolini. Vzdolz doline poteka na juzni strani avtocesta, dva kraka zelezniSke
proge (Zelezniska proga 20 Ljubljana - drZzavna meja in ZelezniSka proga 70 Jesenice-Sezana) in
industrijski tiri. Skozi dolino tece tudi reka Sava Dolinka. To so naravni in grajeni prostorski elementi, ki
vzdolzno delijo mesto in obcino. Pomembna omejitev pri nacrtovanju in vzpostavitvi kolesarskega omrezja
so tudi vzdolzni nakloni kolesarskih povezav. Zaradi same dolinske konfiguracije terena (veliki precni padci)
SO otezene precne povezave cez dolino.

Obstojeca mreza kolesarskih povrsin v obcini Jesenice je pomanjkljiva in nepovezana. Kolesarske
povrsine se nahajajo na Cesti Marsala Tita (vzdolz Zelezniske postaje in odseku okoli prikljuckov Ulice
Staneta Bokala in ceste Cirila Tavéarja), na cbmocju Stare Save, ob Poslovni coni Jesenice, delu Delavske
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ulice in Ceste Zelezarjev, na Industrijski ulici, ter delno na Skladiséni ulici.

Skupna dolZina povrsin za kolesarje znasa le 3,7 km. Kolesarsko omrezje je z iziemo nekaj krajsih odsekov,
ki so med seboj nepovezani prakticno neobstojece in ne spodbuja k uporabi kolesa za dnevne migracije
znotraj obcine. Sistem JeseNICE bikes ima samo 3 postajaliSca in zaradi tega ne sluzi svojemu namenu.

Poleg samih kolesarskih povrSin je pomembna tudi spremljajoca infrastruktura za kolesarje
(nadstresnice, visoka stojala, ki omogocajo varno parkiranje koles, servisni stebricki in sistem izposoje
koles).

Trenutno vzpostavljen sistem izposoje koles JeseNICE bikes ima samo tri postaje za izposojo. Kolesa se
v zimskem ¢asu umikajo iz prometa. Sistem kot tak je zaradi omejenega Stevila izposojnih mest
nefunkcionalen in ne sluzi svojemu namenu. Sistem zaenkrat ne vkljuéuje e-koles, ki bi zaradi konfiguracije
terena bistveno pripomogel k uporabnosti.

Globalni trend urbanega kolesarstva se intenzivno pomika v smer elektrifikacije, ki omogoca lazje
premagovanje vecjih naklonov in daljsih razdalj tudi za potrebe dnevnih migracij.

V letu 2020 je bil izdelan Koncept kolesarskega in pes omrezja v Obgini Jesenice, ki se Ze izvaja. Nekateri
predvideni kratkoro€ni ukrepi so ze izvedeni.

Slika 4: Obstojece kolesarsko omrezje in povrsin za pesce in sistema izposoje koles JeseNICE bikes
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Slika 5: Zgibanka Gremo s kolesom (vir: jesenice.si)

3.3.2.3. SISTEM JAVNEGA POTNISKEGA PROMETA

Urejen javni potniski promet je eden od stebrov trajnostne mobilnosti. Podjetje IGEA d.o.o. je v letu 2022
izvedlo analizo obstojecega stanja javnega potniskega prometa.

Analiza stanja javnega avtobusnega potniskega prometa je pokazala visoko frekvenco prevozov na glavni
osi (Cesta zelezarjev in Cesta marsala Tita). Zaradi visoke frekvence avtobusi niso preobremenjeni.
Analiza je pokazala neusklajenost voznih redov medkrajevnega in mestnega avtobusnega prometa. Tako
kot pri drugih vrstah prometnih povezav so tudi tukaj problematicne precne povezave.

Slika B: Shema avtobusnih linij na Jesenicah (vir: arriva.si)

Poleg avtobusnega prometa Cez Jesenice tece tudi zelezniSka povezava na relaciji Ljubljana - Jesenice
- Beljak in Jesenice - Bled - Bohinjska Bistrica - Nova Gorica.
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3.3.2.3.1. SISTEM P+R ZA OGLED NARCIS

V Casu cvetenja narcis na Golici in v vaseh nad Jesenicami se v tem omejenem casu leta uvede
Park&Ride sistem za dostop do Planine pod Golico in Javorniskega Rovta (MED NARCISE Z BUSOM].
Parkirne kapacitete v teh vseh niso zadostne za povecan obisk v tem Casu. Vzpostavljena je cestna
zapora, ki omogoca omejen dostop

prebivalcem za zaporo,

lastnikom vikendov za zaporo,

gostom z rezervacijo v gostinskih in nastanitvenih obratih,

gostom drugih ponudnikov (npr. Kmetija Smolej-Uric),

avtobusom z organiziranimi skupinami obiskovalcey,

invalidom,

interventnim sluzbam (Policija, reSevalci, gasilci, GRS ...},

sorodnikom/ prijateliem domacinov, ki imajo zagotovljeno parkirno mesto pri svojcih/ prijateljih.

Ukrep se je izkazal za ucinkovit. Poslediéno se del obiskovalcev planine v tem ¢asu tako ob prihodu in
odhodu zadrzi tudi v samem mestu.

Slika 7: Vzpostavitev P+R sistema v ¢asu cvetenja narcis (vir: jesenice.si)
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3.3.3 PREDLOGI UKREPOV ZA RESEVANJE MESTNE PARKIRNE POLITIKE

Za uspesno reSevanje prometne problematike v nadaljevanju podajamo nabor kratko, srednje in
dolgorocnih ukrepov, ki bodo imeli za posledico zmanjSanje Stevila potrebnih dodatnih parkirnin mest in
razbremenitev mesta motornega prometa.

Splosni cilj pri nacrtovanju ukrepov je zagotoviti zadostno Stevilo parkirnih mest v obcini Jesenice, tako z
zagotovitvijo dodatnih parkirnih mest, kakor tudi z zmanjSanjem kolicine osebnega motornega prometa
in s tem potreb po razpoloZljivih parkirnin mestih. To je v neposredni povezavi s povecanjem deleza
javnega potniskega prometa, kolesarskega prometa in pes prometa, ki so predstavniki trajnostne oblike
mobilnosti. Urejenost trajnostnega mestnega prometa pomembno prispeva tudi k turisticni priviacnosti
mesta. Posredni cilj je tako tudi dvig mesta na lestvici turisticno atraktivnih krajev.

KONKRETNI CILJI:

ZmanjSati prometne obremenitve

Zmanijsanje zastojev in emisij/onesnazenosti

Umik vozil z mestnih sredis¢, umik parkiranih vozil z mestnih povrsin

Povecati delez trajnostnih oblik mobilnosti - sprememba modal-splita v korist pes, kolesarskega

in javnega prometa

e Zagotovitev zadostnega Stevila parkirnih mest skladno z obcinskim prostorskim nacrtom, z
namenom da se eliminira divie parkiranje in parkiranje na ulici

e Ureditev vodenja prometa do prostih parkiri$¢, z namenom da se eliminira prazne voznje zaradi

iskanja parkirnega mesta

Mestne povrsine nameniti prvenstveno prebivalcem, pescem in kolesarjem

Mesto z visokimi kazalci kakovosti bivalnega okolja

Povecati stevilo turistov, ki obiS€ejo mesto in njegove znamenitosti

Oziviti mestno jedro

Tabela 4: Predlagani ukrepi na podrocju mirujocega prometa in mobilnosti

PREDLAGANI UKREPI

KRATKOROCNI SREDNJEROCNI DOLGOROCNI
e  Optimizacija tarifnega sistema, e  Zaostrovanje tarifnega sistema, e Gradnja parkirno garaznih objektov
uvedba obmagja placljivih parkiris¢ Sirjenje obmocja placljivih parkiriSC | ¢ Zaprtje SirSega mestnega jedra za
e  Dodatna parkirna mesta pri e  Ureditev kolesarskih povezav promet
vecstanovanjskih objektih e Ureditev spremljevalne kolesarske | ¢  Umik parkiranih vozil z mestnega
e  Uvedba enosmernih ulic infrastrukture jedra in ulic
e  Nova parkirisca in parkirna mesta | ¢  Uvedba sistema mestnega kolesa | ¢ Po  potrebi nova  parkiriSca
na povrsinah v lasti Ob¢ine e  Uvedba sistema Park&Bike Park&Ride
Jesenice e  Zaracunavanje dostopa v mesto s
e  Uvedba sistema Park&Ride na pomocjo naprednih tehnologij

parkiriscih trgovskih centrov,
uskladitev z linijami mestnega
prometa

e Vodenje do parkiris¢

e  Povezava obstojecih kolesarskih
povrsin s pasovi za mesani promet
(vodenije kolesarjev po sistemu

sharrow)
e  RazsSiritev mreze mestnega kolesa
(JESE-bikes)
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3.3.4 KRATKOROCNI UKREPI NA PODROCJU PARKIRNE PROBLEMATIKE

Pri nacrtovanju kratkorocnih ukrepov na podrocju mirujocega prometa smo obravnavali predvsem
ukrepe, ki lahko z minimalnimi financnimi viozki prinesejo sorazmerno velike koristi, upoStevani pa so tudi
projekti oziroma ukrepi, ki so Ze v izgradniji ali tik pred njo.

Stremi se k optimizaciji izkoristka obstojece infrastrukture in k prilagoditvam obstojecih rezimav.

V obcini Jesenice so parkirna mesta brezplacna. Iziema so parkirna mesta v sklopu baolnisnice in parkirna
mesta ob parkiriScu na Blejski Dobravi. Prva so namenjena obiskovalcem balnice in tam zaposlenim, med
tem, ko je placljivi del parkiriSca pri pokopalisca na Blejski Dobravi namenjen turistom (obiskovalci
Blejskega vintgarja). Obe parkirisci sta relativno oddaljeni od sredisca mesta in ne reSujeta parkirne
problematike samega mesta. Samo tri parkiriSca imajo casovno omejeno parkiranje na 2 uri (parkirisce
pri zdravstvenem domu, parkirisce minigolf in parkirisce ob Gimnaziji).

3.3.4.1. OPTIMIZACIJA TARIFNEGA SISTEMA NA JAVNIH PARKIRISCIH IN VZPOSTAVITEV
OBMOCJA PLACLJIVIH PARKIRISC

Cilj: Vzpostavitev placljivih parkirnih mest. V 1. fazi se placljivost vzpostavi na manjSem delu javnih parkiris¢
v blizini generatarjev parkirnih potreb (upravna enota, obcina, gledalisce, banke,..). V kratkorocnih ukrepih
se placljivost kombinira z brezplaénim kratkotrajnim parkiranjem.

Vzpostavitev dodatnih parkirisé z omejenim ¢asom parkiranja oziroma uvedba placljivosti:

e vconi 1 (ID 3] s kapaciteto 35 PM od skupnega st. PM 501 od tega 474 javnih parkirnih mest
(7,38 %)

e vconi B (ID319 in 321) s kapaciteto 49 PM od skupnega st. PM 415 od tega 288 javnih
parkirnih mest (17% javnih PM)]

e vconi 8 (ID 506 in 504) s kapaciteto 54 PM, od skupnega st. PM 771 od tega 303 javnih PM
(18.8% javnih PM]

e vconi9(ID165 in 173) s kapaciteto 94 PM, od skupnega st. PM 781 od tega 501 javnih PM
(18,8% javnih PM)

e vconi 10 (ID 523) s kapaciteto 36 PM, od skupnega st. PM 892 od tega 219 javnih parkirnih
mest (16,4% javnih PM]

Slika 8: Predlog tarifnih con - kratkoro¢no
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Cilj kratkoroénih ukrepov je zmanjSati prometno obremenitev ulic mestnega srediS¢a z osebnimi
avtomobili, pridobiti namenska sredstva za obseZnejSe ureditve na podroc¢ju prometa, spodbujati
parkiranje izven ulic in rabo drugih vrst mobilnosti. Pomembno je tudi zagotoviti prosta parkirna mesta v
blizini sodiS¢a, upravne enote, knjiznice,... in drugih pomembnih objektih, ki jih sicer brez urejenega
prometnega rezima zasedajo tudi dolgotrajno parkirana vozila.

Casovno omejeno in pladljivo parkiranje se tako uvede med 7.00 in 17.00 uro. V veéernem in nodnem
casu pa bi bila ta parkiriS¢a na voljo tudi za dolgotrajno parkiranje.

Iziema bi bilo parkirisce pri gledaliS¢u kjer bi se ta interval podaljsal do 22.00 ure.

Zaradi geografskih znacilnosti Jesenic, ki so izrazito razpotegnjeno naselje, ki ga vzdolzno delijo avtocesta,
Zeleznica in reka Sava Dalinka, se ne poskuSa vzpostaviti klasiénega koncentriénega oblikovanja parkirnih
con, pa¢ pa se vzpostavi ve¢ centrov tarifnih con, ki so pozicionirani ob lokacijah. Gre za lokacije kjer
Zelimo v prvi fazi zagotoviti prosta parkirna mesta tekom celotnega dne, za obiskovalce npr. upravne
enote, obcine, sodiSca,... Parkirna mesta so trenutno brez ustreznega parkirnega rezima in se lahko
uporabljajo tudi za dolgotrajno parkiranje brez financnih posledic.

Tabela 5: Predlog moZnega tarifnega sistema za posamezne tarifne cone v prvem koraku prve faze

JAVNO PARKIRISCE CONA 1
Do 1 ure Brezplacno
Do 2 ure Brezplacno
Vsaka nadaljnja ura /

Nad 8 ur do 1 dne /
Letna dovalilnica /
(1. avto)

Tabela 6: Predlog moznega tarifnega sistema za posamezne tarifne cone v drugem koraku prve faze

JAVNO PARKIRISCE CONA 1
Do 1 ure Brezplaéno
Do 2 ure Brezplaéno
Vsaka nadaljnja ura 1,20 €
Nad 8 ur do 1 dne
Letna dovalilnica /

(1. avto]

Natancna dolocitev tarif in obmogcij con mora biti predmet ekonomske analize, kljuéno vlogo pa bodo
imele odlocitve obcinske oblasti.

Zaradi Sirjenja placljivega obmocja bo zbranih vec sredsteyv, ki bodo omogocala nove ureditve na podrocju
urejanja parkirne problematike in mobilnosti na splosno. Ukinitev zastonj parkiranja na ulici bo imelo za
posledico vec prostih parkirnih mest za kratkotrajne uporabnike, kar bo zmanjSalo Stevilo praznih vozen;
zaradi iskanja parkirnega mesta.

3.3.4.1.1. PLACLJIVO PARKIRANJE NA OBMOCJU ROVT

V popisu parkirnih mest so bila zajeta tudi parkiriS€a v Plaskem Rovtu, Plavini pod Golico in Javorniskem
Rovtu, ki so bila izven obmocja izracuna parkirnih potreb. Gre za parkiriSéa namenjena turisticnemu
obisku. Na parkiriséu ID 651 (Zi¢nica) v Planini pod Golico s kapaciteto 30 PM se uvede placljiv rezim v
casu poletne sezone, medtem ko se preko zimske oziroma smucarske sezone vzpostavi brezplacno
parkiranje.
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Slika 9: Vzpostavitev placljivega parkiranja v Planini pod Golico (pri Ziénici)

3.3.4.2. DOGRADITEV MREZE KOLESARSKIH IN PES POVEZAV

Skladno s Konceptom kolesarskega in peS omrezja v Obcini Jesenice se razsiri mreza kolesarskih
povezav in povrsin za pesce. Ocenjeni stroski izvedbe kratkorocénih ukrepov znasajo 611.653,00 €

Tabela 7: Koncept kolesarskega in pes omrezja v Obcini Jesenice - kratkorocni ukrepi
ocena stroskov -
tip povrsine kratkoro€nih ukrepov
[€]
Kolesarska steza 172.800,00
Kolesarski pas 37.020,00
Pomozni kolesarski pas 77.730,00
Sharrow 30.020,00
Kol. trase (samo ver. signal.) 5000,00
Mesana povrSina 2.280,00
Plocnik 271.600,00
Pas za pesce 13.203,00
Razgledna pot

Kratkorocno se predvidi tudi dopolnitev mreze izposoje koles z dodatnimi 3 lokacijami za izposojo koles
JeseNICE. Glede na konfiguracijo terena je potrebno v sistem izposoje vkljuciti tudi elektricna kolesa.
Vrednost investicije je 30.000 na lokacijo, kar vkljuCuje postavitev postaje za izposojo opremljene s
kombinacijo elektriénih in navadnih koles.

Eden od kljucnih elementov za uporabo lastnih koles, pa je moznost varnega priklepanja koles. Za to je
potrebno na vseh cilinih lokacijah poskrbeti za postavitev varnih kolesnih stojal (visoka stojala, ki
omaogocajo da se varno priklene okvir kolesa).

3.3.4.3. DOGRADITEV MREZE JAVNEGA POTNISKEGA PROMETA

Slovenske Zeleznice naértujejo izgradnjo kraka iz Jesenic do Hrusice kot konéne postaje. V nacrtu je Se
vmesna postaja pri zdravstveni fakulteti. Nova linija bo tako omogocala prebivalcem HrusSice direkten
dostop Zelezniske postaje. Dodatna postaja pri zdravstveni fakulteti bo v neposredni blizini fakultete, kot
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tudi jeseniske bolnisSnice. Jesenice bodo tako poleg glavne ZelezniSke postaje in postaje Slovenski Javornik
pridobile dodatni dve postaji, kar bo vecjemu stevilu ljudi, ki se na delo ali Solo vozijo proti Kranju in Ljubljani
in obratno (Industrijska cona Plavz, bolnica, zdravstvena fakulteta] omogocilo direktno povezavo na
Zeleznico.

‘ 3.3.4.4. UREDITEV OBSTOJECIH PARKIRNIH MEST

Zaris crt na parkirisCu omogoca bolj ucinkovito izrabo prostora. Z jasno oznacenimi parkirnimi prostori
vozniki manj verjetno parkirajo narobe in tako zasedejo vec prostora. Zaris ¢rt na Se neurejenih
parkiriscih tako povecuje kapaciteto parkirisc.

Pravilno zarisane crte na parkiriScu olajSajo voznikom parkiranje, izboljSajo prometno varnost in
pomagajo pri boljSem izkoristku prostora.

Parkiriscem v lasti obcCine, ki so imela pripisano vrednost urejenosti 2 (asfaltirana parkiriSsca brez
ustreznih talnih oznak ] in so vecja od 10 PM v izracunu povecamo kapaciteto za 10 %. Zaris parkiris¢
je hkrati tudi osnova za pobiranje parkirnine v kasnejsih fazah, ko se bodo Sirile parkirne cone.

Popisanih je bilo 64 takih javnih parkiriS¢ s skupno 1437 parkirnimi mesti. S tem na skupna kapaciteta
se tem parkirisCem na obmocju obdelave poveca za 146 PM. Ocena stroska zarisa talnih crt za
parkirisée se ocenjuje na 17,5 €/PM kar skupno znasa, kar znasa 27702,5 € za celotno obmogje
obdelave. Strosek povecanja kapacitete za 1 PM tako znasa 189,74 €.

Na isti nacin bi se lahko kapaciteta povecala tudi na makadamskih parkiriscih. Evidentiranih je bilo 29
makadamskih parkiriSc s kapaciteto vec¢jo od 10 PM v lasti Obcine Jesenice, ki imajo skupno kapaciteto
733 PM. Ocenjen strogek asfaltiranja na eno parkirno mesto je 1380 €/PM. Sam strosek zaradi
samega povecanja parkirnih kapacitet ni smiseln. Je pa smiseln, ko gre za celostne zunanje ureditve.
Potencial dodatnih parkirnih mest na racun asfaltiranja in talnih oznak je cca 70 PM, potencialni strosek
pa bi bil cca 1.011.540,00 € ali cca 14450 €/dodatno PM. Povecanje kapacitet ni upostevano v
izracunu.
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‘ 3.3.4.5. NOVA PARKIRNA MESTA

‘ 3.3.4.5.1. VZDOLZNO PARKIRANJE NA ULICI VIKTORJA KEJZARJA

Na Ulici Viktorja Kejzarja se vzpostavi enosmeren promet (ID 1000). Ulica je zaradi dotrajanih asfaltnih
povrsin potrebna temeljite prenove. Na odseku dolgem cca 275 m je moc¢ pridobiti 40 PM (vzdolzno
parkiranje). Odsek se ureja skladno z kratkoroénim ukrepom U18 iz Koncepta kolesarskega in pes
omrezja v Obg¢ini Jesenice in Ze predvideno rekonstrukcijo odseka.

Slika 10: Kratkoro€ni ukrep vzpostavitve enosmerne ulice in zagotovitve parkirnih mest

3.3.4.5.2. VZDOLZNO PARKIRANJE NA CESTI POD GOZDOM

Vzpostavitev enosmernega prometa na Cesti pod gozdom. Z ukrepom se pridobi 12 urejenih PM, ki
urejajo neurejeno parkiranje na zelenici ob kopaliséu Ukova (ID 253). Isto¢asno se uredi tudi plocnik.
Odsek se ureja skladno z kratkorocnim ukrepom iz Koncepta kolesarskega in peS omrezja v Obcini
Jesenice. Vrednost investicije 2500 €.

Slika 11: Kratkoro€ni ukrep vzpostavitve enosmerne ulice in ureditve parkirnih mest (ID 1000)
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‘ 3.3.4.5.3. ZARIS DODATNI PARKIRNIM MEST NA TRGU TONETA CUFARJA

Na Trgu Toneta Cufarja se zarise dodatnih 10 PM (ID 1018) ob robu cestisa. Ocena stroska je
25€,/PM oziroma 250 € skupno.

Slika 12: Zaris dodatnih parkirnih mest na Trgu Toneta Cufarja

3.3.4.5.4. NOVO JAVNO RAKRIRISCE PRI INTEGRALU

Ob Cesti marsala Tita, zahodno od glavne Zelezniske postaje je predvidena gradnja novega parkiriSca s
58 PM (ID 1001). Ocenjena vrednost investicije je 174.980,00 €

Slika 13: Predvideno novo parkirisce javno pri Integralu
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3.3.5 SREDNJEORCNI UKREPI NA PODROCJU PARKIRNE PROBLEMATIKE

Za izvedbo srednjerocnih ukrepov bodo potrebna nekoliko vecja financna sredstva ter sodelovanje z
ostalimi delezniki v prostoru. Z uvedbo placljivih con se ustvarjajo pogoji, da se v izgradnjo parkirnih
kapacitet vkljucujejo tudi zasebni investitorji. Na obmaocju vecstanaovanjskih objektov je potrebno uvesti
parkirne dovalilnice.

Ti ukrepi bodo imeli tudi dokajsen vpliv na potovalne navade prebivalcev. Obsegajo nekoliko vecje
spremembe na infrastrukturi in v samem sistemu parkiranja. Predvidevamo, da bi z uvedbo predlaganih
srednjerocnih ukrepov, dosegli povprecno vsaj 2,5% zmanjSanje potreb po parkirnih kapacitetah, glede
na obstojece stanje. Vrednost je upoStevana tudi pri izracunu srednjerocnih parkirnih potreb, ki je bil
izracunan v 2. fazi Studije z lter2_tot.

3.3.5.1. OPTIMIZACIJA TARIFNEGA SISTEMA NA JAVNIH PARKIRISCIH IN RAZSIRITEV
OBMOCJA PLACLJIVIH PARKIRISC

Tabela 8 Predlog moZnega tarifnega sistema za posamezne cone

JAVNO PARKIRISCE CONA 1 CONA 2 CONA3
Do 1 ure Brezplacno Brezplacno Brezplacno
Do 2 ure 1,20 Brezplacno Brezplacno
Vsaka nadaljnja ura 1,20 06 € 0,40 €
Nad 8 ur do 1 dne 10,00 € 8,00 € 4,00 €
Letna dovalilnica 150 € 125 € 100 €
(1. avto)

Slika 14: Predlog tarifnih con - srednjerocno

3.3.5.2. DOGRADITEV MREZE KOLESARSKIH IN PES POVEZAV

Skladno s Konceptom kolesarskega in pes omrezja v Obéini Jesenice se dopolni mreza kolesarskih
povezav in povrsin za pesce
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Tabela 9: Koncept kolesarskega in peS omrezja v Ob¢ini Jesenice - srednjerocni ukrepi

ocena stroskov -
tip povrsine srednjerocnih ukrepov
[€]
Kolesarska steza 740.055,00
Kolesarski pas 5.475,00
Pomozni kolesarski pas 164.680,00
Sharrow 33.245,00
Kol. trase (samo ver. signal.) /
MesSana povrsina 905.025,00
Ploénik 344.600,00
Pas za pesce 6.237,00
Razgledna pot 400.000,00

Ocenjeni stroski izvedbe srednjerocnih ukrepov znasajo 2.599.317,00 €.

3.3.5.3. DOPOLNITEV MREZE JAVNEGA POTNISKEGA PROMETA

Dopolniti bo potrebno tudi mrezo javnega potniskega prometa. Cona 5 (Presernova) je brez ustrezne
avtobusne povezave. Linija se navezuje tudi na predvideno podaljSanje kraka zelezniske proge do Hrusice
s predvideno postajo pri zdravstveni fakulteti. Na novi trasi sta predvideni dve novi avtobusni postaji in
sicer pri zdravstveni fakulteti in pri novem blokovskem naselju na cesti Franceta Preserna.

Vrednost investiciie za posamezno avtobusno postajo z nadstrsnico je ocenjena na 13.500 €.
Predvidene 4 nove postaje.

3.3.5.4. IZGRADNJA PARKIRNIH HIS

V srednjerocni perspektivi je predvidena izgradnja 3 garaznih hi$ v coni 6 (Center-2) in coni 9 (Center).
Gre za Ze evidentirane lokacije, izkazano je tudi zanimanje privatnih investitorjev.

3.3.5.4.1. GARAZNA HISA INTEGRAL

Garazna hisa Integral s kapaciteto 240 PM (ID 1012)
e lastnistvo zemljiS¢: privatno
¢ financiranje: javno-zasebno partnerstvo
e vrednost investicije 3,6 mio €
e predvidno 105. élen OPN Center Il Integral (JES30])

3.3.5.4.2. GARAZNA HISA HOTEL POSTA

Garazna hisa Hotel Posta s predvideno kapaciteto 300 PM (ID 1014)
0 lastnistvo zemljiS¢: privatno
0 financiranje: javno-zasebno partnerstvo
0 vrednost investicije 3,6 mio €
0 predvidno 105. ¢élen OPN Center (JES32)
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3.3.5.4.3. GARAZNA HISA GORENJSKA BANKA

Garazna hisa Gorenjska banka s kapaciteto 400 PM (ID 101 3) na lokaciji obstojecega makadamskega
parkirisca.

lastnistvo zemljis¢: Obcina Jesenice,

financiranje: javno-zasebno partnerstvo

vrednost investicije 6,0 mio €

mozna gradnja po OPN Center

O O OO

3.3.5.5. UREDITEV PARKS&RIDE PARKIRISCA NA HRUSICI

Po predvideni revitalizaciji Zelezniskega tira s kon¢no postajo na Hrusici se predvidi ureditev Park&Ride
parkiriS¢a kot vstopne tocke iz smeri obcine Kranjska Gora. Lokacijo nove Zelezniske postaje se vkljugi
tudi v sistem avtobusnega javnega potniSkega prometa. Na lokacijo Zelezniske postaje se umesti tudi
sistem izposoje koles JeseNICE bike.

ParkiriSce med delavniki sluzi za parkiranje vozaceyv, ki prihajajo iz smeri Kranjske Gore. Tem se omogogi
poceni parkiranje v povezavi v pavezavi z Jeseniskim javnim potniskim prometom in vlakom za vozace, ki
bi se naprej na delo odpravili z viakom.

3.3.6 DOLGOROCNI UKREPI NA PODROCJU PARKIRNE PROBLEMATIKE

3.3.6.1. OPTIMIZACIJA TARIFNEGA SISTEMA NA JAVNIH PARKIRISCIH IN RAZSIRITEV
OBMOCJA PLACLJIVIH PARKIRISC

Tabela 10: Predlog moZnega tarifnega sistema za posamezne cone

JAVNO PARKIRISCE CONA 1 CONA 2 CONA3
Do 1 ure Brezplacno Brezplacno Brezplacno
Do 2 ure 2,00 06 € Brezplacno
Vsaka nadaljnja ura 1,20 06 € 0,40 €
Nad 8 ur do 1 dne 10,00 € 8,00 € 4,00€
Letna dovolilnica 150 € 125 € 100 €
(1. avto)

Slika 15: Predlog tarifnih con - dolgoro¢no
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3.3.6.2. UREDITEV PARKS&RIDE PARKIRISCA NA KOROSKI BELI

Dolgorocno se predvidi ureditev Park&Ride parkiriSca kot vstopne tocke iz smeri Radovljice. Parkirisce
se umesti ob magistralni cesti pri naselju Koroska Bela. Lokacijo parkiriSca je ucinkovito povezati z javnim
potniskim prometom. Samo parkirisce bi lahko sluzilo tudi kot obracalisce avtobusa mestnega potniskega
prometa. Trenutno obracalisce na Koroski Beli je neustrezno.

| 3.3.6.3. IZGRADNJA PARKIRNIH HIS

| 3.3.6.3.1. GARAZNA HISE NA PLAVZU

Na obmocju Plavza je bilo ze evidentiranih ve¢ moznih lokacij za gradnjo garaznih his. V predlogu
dolgorocnih ukrepov smo izbrali dve lokaciji in sicer na JZ delu Plavza parkirni hisi GH3 (ID 1010) in GH7
(ID 1007]) s skupno kapaciteto 424 PM. Garazna hisa GH7 lokacijsko stoji v coni 5 vendar z vzpostavljeno
precno povezavo preko zeleznice pokriva predvsem parkirne potrebe v coni 4.
GH3 (ID1010])

0 lastnistvo zemljisé: Obcina Jesenice

o 124 PM

0 financiranje: javno-zasebno partnerstvo

0 vrednost investicije 1,86 mio €

GH7 (ID1007)

o

lastnistvo zemljiS¢: privatno

o 300PM

0 financiranje: javno-zasebno partnerstvo
O vrednost investicije 4,50 mio €

Predlagana je tudi lokacija GH5 na mestu parkiriSéa pri Cesti marsala Tita 75 (ID 648) s trenutno
kapaciteto 30 PM. Na parceli v lasti Obcine Jesenice je mozno z gradnjo manjse garazne hise (ID 1009)
pridobiti dodatnih 26 PM.

0 lastnistvo zemljisé: Obcina Jesenice

0o 5B6PM

0 financiranje: javno-zasebno partnerstvo

0 vrednost investicije 0,84 mio €

Predlagane garazne hise GH3 in GH5 so umes¢éene na obstojecih parkirnih povrsinah znotraj cone Plavz,
ki se hkrati tudi ukinejo. S povecanjem parkirnih kapacitet se uredi tudi zdaj neurejeno uliéno parkiranje.

S predlaganimi gradnjami in upoStevanjem ureditve neurejenega parkiranja na ulicah se znotraj cone
Plavz zadosti 70% parkirnih potreb. Cona Plavz meji na coni 5 in B, ki bosta Ze srednjeroc¢no imeli celo
suficit parkirnih mest, zato je pricakovati se bo del parkirnih potreb cone Plavz reseval tudi znotraj cone
5 in B, kjer je Ze srednjerocno predvidena gradnja garaznih his na oddaljenosti manj kot 500 m od
srediSca cone Plavz.
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3.3.6.3.2. GARAZNA HISA SLIBARJEVE HISE

Garazna higa Slibarjeve hige (ID 1015) se nahaja v coni 12 (Cesta Zelezarjev), ki po izradunih kaze velik
parkirni primanijkljaj. Primanjkljaj se kaze v stevilu nepravilno parkiranih vozil po celotni coni. Prostorske
omejitve predvsem na parcelah v obcinski lasti ne omogocajo povecanja parkirnih kapacitet.

Mozna je izgradnje garazne hiSe na privatnem zemljiScu.
O lastnistvo zemljiSc: privatno
o 300PM
0 financiranje: javno-zasebno partnerstvo
0 vrednost investicije 4,5 mio €

Pretezni del obstojecih parkirnih kapacitet je v privatni lasti. Cona je zamejena z zeleznico na eni strani in
Cesto zelezarjev na drugi strani.

| 3.3.5.3.3. GARAZNA HISA C. TONETA TOMSICA

Cona 13 [Tomsiceva) ima v vecjem delu cone kjer prevladuje individualna gradnja urejeno parkirno
problematiko. Primanjkljaj parkirnih mest je skoncentriran na obmocju veéstanovanjske gradnje (Cesta
Toneta Tomsica 69, 70, 70A, 70B, 70C, 70D). V neposredni blizini bi bila parceli v lasti Ob&ine Jesenice
mozna gradnja garazne hise:

0 lastnistvo zemljisé: Obcina Jesenice

o 200PM

0 financiranje: javno-zasebno partnerstvo

0 vrednost investicije 3,0 mio €
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3.4 STANDARDIZACIJA PARKIRNIH MEST

Poleg zadostnega stevila parkirnih mest je kljuéna tudi moznost njihove normalne uporabe. Dimenzije
parkirnih mest so v preteklosti bile prilagojene takratnim vozilom. Razvoju in povecevanju osebnih vozil pa
ni sledilo povecevanje parkirnih prostorov. Precej pogosta so parkiriSca s preozkimi parkirnimi prostori
in dostopi do parkirisc, ki jih dela neatraktivne in neoptimalno izkoriScene, saj vozila zasedejo tudi sosednji
parkirni prostor in tako onemogocajo polno izkoriScenost danega prostora. Zaradi premajhnih dimenzij
je pogosto nemaogoce parkirati vozila tudi v povsem prosta parkirna mesta, ki pa imajo zasedeni sosednji
mesti (Se posebej pri vzdolznem parkiranju, pogosto pa tudi pri pravokotnem.). Predlagamo, da se pri
nacrtovanju novih parkirnih mest upostevajo dimenzije parkirnih mest, ki jih prikazujemo v preglednici in
so delno povzete po diplomski nalogi Parkirne naprave in standardno vozilo, 2011, avtor Matijasi¢ Davor,
Fakulteta za gradbenistvo in geodezijo, delno pa so predlog nase strokovne ocene.

Slika 16: Shematski prikaz razlicnih nacinov parkiranja

Preglednica 1: Priporocene in minimalne dimenzije novih parkirnih mest

Tip parkiranja Dolzina A [m] Sirina B [m] Sirina dovoza C [m]
Vzdolzno 0° 5,70 (5,60) 2,20 (2,00) %,53%1%,55% v\;aarr.‘.ppaasSL;
Pod kotom 30° 4,40 (4,20) 2,40 2,80
Pod kotom 45° 5,20 (5,00) 270 (2,50) 3,00 (2,90)
Pod kotormn 60° 5,60 (5,40) 270 (2,50) 4,70 (4,60)
Pravokotno 90° 5.20 (5,00 270 (2,50) 6,00 (5.70)

*Vrednosti v oklepaju predstavljajo minimalne, Se sprejemljive dimenzije

Pri poSevnem parkiranju (pod kotom 30, 45 in 60 °), se podaljSa dolzina ¢rt, ki omejujejo parkirna mesta.
Sirina skupnega potrebnega razpoloZljivega prostora za izvedbo parkirnih prostorov pa se z manj$im
kotom parkiranja zmanjSa, saj zadostuje 0zja dovozna pot.

Pri nacrtovanju parkiriS¢ za vzdolzno parkiranje, kjer vzporedno poteka tudi pas ali steza za kolesarje, je
potrebno pri nacrtovanju predvideti zadostno varnostno Sirino med prometnimi pasovi kolesarjev in
mirujocih vozil (min 0,75m), da se zagotovi ustrezna varnost kolesarjev.
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4. ZAKLJUCGEK

Studija mirujodega prometa v Obgini Jesenice s predlogi ukrepov za izbolj$anje stanja je izdelana na
podlagi normativov iz Obcinskega prostorskega nacrta Obcine Jesenice, na podlagi podatkov iz registra
nepremicnin, podatkov posredovanih s strani narocnika in podatkov iz preteklih studij. Za namen popisa
parkirnih kapacitet je bil narejen kataster parkirnih mest s kvantitativnim in kvalitativnim popisom
parkirnih mest na cbmocju obdelave.

V prvi fazi je bilo obmocje obdelave razdelieno na 18 con, ki uposStevajo razlicne rabe prostora in
geografske ovire v prostoru. Znotraj posameznih con so bili v nadaljevanju izvedeni izracuni potreb in
pokritosti parkirnih potreb. Detajlno so bila popisana parkirna mesta na celotnem obmocju obdelave.
lzven obmocja izracuna potreb so bila popisana tudi parkirna mesta v Rovtah. V popisu je parkirnim
mestom pripisano lastnistvo, rezim parkiranja in urejenost. Prva faza je podala podatek o obstojecem
stanju parkirne infrastrukture in kapaciteti.

V drugi fazi smo s registra nepremicnin in normativov iz OPN-ja izracunali potrebe po parkirnih mestih
znotraj posamezne cone. Potrebe so bile racunane v treh iteracijah, ki v izracun uvedejo prilagoditve z
namenom ¢imbolj natancno opisati stanje v prostoru. V koncni iteraciji Iter2_tot smo upostevali Stevilo
registriranih osebnih vozil in v izracunu upostevali 1,30 vozila na gospodinjstvo oziroma stanovanie.
Rezultati izracuna Iter2_tot so bili tudi izhodisce za merjenje ucinka predlaganih ukrepov v fazi 3.

V tretji fazi smo za izkazane potrebe poiskali ukrepe, ki bi te potrebe zadovoljile oziroma zmanjsale.
Tradicionalen pristop k resevanju bi bil namre¢ zgraditi toliko dodatnih parkirnih mest, da bodo vse
potrebe zadoScene, kar pa je na tako financno kot prostorsko povsem nevzdrzno. Trajnostni pristop k
urejanju prometa nas namrec usmerja k ukrepom, ki imajo za posledico zmanjSanje potreb osebnih vozil,
tako med voznjo, kot tudi v mirovanju. Predlagane ukrepe smo glede na potrebne finanéne viozke razdelili
na kratko, srednje in dolgorocne, njihova skupna lastnost pa je, da ne sledijo le zadostitvi potreb po
parkirnih mestih ampak zasledujejo konkretne cilje, ki izboljSujejo kvaliteto zivljenja in prometno parkirno
situacijo v mestu, hkrati pa bodo rezultirali v spremembah modal-splita v korist pesS in kolesarskega
prometa.

Kratkoroéni ukrepi obsegajo ureditve, pri katerih so potrebni minimalni finanéni vliozki, prioriteto ima
izboljsanje izkoriscéenosti obstojece infrastrukture. Evidentirana nelegalna/neurejena parkiriséa na
parcelah v javni lasti se bodisi uredi ali ukine.

Dopolni se infrastruktura za pesce in kolesarje. Slovenske Zeleznice nacértujejo gradnjo kraka Zelezniske
proge do HrusSice z dvema novima postajama.

V ob¢ini z iziemo nekaj lokacij prakticno ni urejenega rezima kratkoroénega parkiranja. Uvede se 1. tarifna
cona, ki v 1. fazi predvideva uvedbo kratkoro€nega parkiranja, ki v naslednjem koraku preide v placljivo
cono. Ukrepi so vezani na parkirne kapacitete na parcelah v lasti Ob¢ine Jesenice.

Pri povecanju obstojecih kapacitet so upostevani tudi ze pripravljeni projekti obcine in drugih investitorjev
(npr. Slovenske zeleznice), ki so tik pred izvedbo.

Pri kratkorocnih ukrepih ne pricakujemo zmanjSanja parkirnih potreb. Povecanje pokritosti parkirnih
potreb je posledica povecanja kapacitet in izboljSanja izkoriScenosti obstojecih parkirnih kapacitet.
Pricakuje se pokritosti parkirnih potreb 77% na nivoju ob&ine. Skupna vrednost del za povecanje
kapacitet obstojecih parkirnih mest (zaris parkirnih mest), izgradnje Ze predvidenega parkiriS¢a na
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obcinskem zemljiS€u pri Zelezniski postaji (ID 1001, s kapaciteto 58 PM), zaris parkirnih mest in uvedbi
enosmernega prometa ob kopalisc¢u Ukova znaga 209.432,50 €. Vrednost investicije izrisa dodatnih 40
PM na Cesti Viktorja KejZzarja pade pod investicijo predvidene rekonstrukcije odseka ceste.

Srednjerocni ukrepi bodo zahtevali vecje financne vlozke predvsem za zagotovitev primerne kolesarske
infrastrukture, ki bo omogocala nadaljnji odmik od rabe osebnega avtomabila in naredila pes, kolesarski
in javni promet bolj dostopen in priviacen. Dograjuje se mreza kolesarskih in pe$S povezav. Predvideti je
potrebno optimizacijo obstojecega sistema JPP in ga nadgraditi predvsem z dodatnimi precnimi
povezavami.

Z uvedbo in Siritvijo placljivih con se ustvarjajo tudi pogoji za vstop privatnega kapitala v izgradnjo parkirnih
kapacitet. V srednjerocne ukrepe je vkljuc¢ena gradnja parkirnih his za katere se Ze kaze interes privatnih
investitorjev. Ob uvedbi in Siritvi novih placljiivih con je vzporedno nujna tudi uvedba dovalilnic. Brez
urejenega rezima parkiranja bi se namrec vozila iz placljivih parkiriS¢ umikala na brezplacna parkiris¢a v
stanovanjskih naseljih.

Ob izvedenih srednjeroénih ukrepih se predvideva in v izracunu uposteva 2,5% zmanjSanje parkirnih
potreb. Ob upostevanju povecanja parkirnih kapacitet in hkratnega zmanjSanja parkirnih potreb se
pricakuje pokritost parkirnih potreb 85%. Stroski srednjeroénih ukrepov so vezani na investicije, ki so
vecinoma del rekonstrukcij obstojecih cestnih povezav in bi kot taki padli pod vzdrZevanje cest.
Pomembno je da se pri rekonstrukcijah uposteva ukrepe trajnostne mobilnosti, ki so Ze predvideni v ze
izdelanih strateskih dokumentih. V gradnjo srednjeroéno predvidenih garaznih his v skupni vrednosti 13,2
mio € je zaradi laZjega financiranja potrebno vkljuciti privatne investitorje.

Dolgorocni ukrepi pa zahtevajo najvecje in znatne finanéne vlozke za izgradnjo parkirno garaznih objektov
in vecjih dograditev infrastrukture za pesce in kolesarje. Povecane garazne kapacitete bodo omogocale
tudi umik parkirnih povrsin na javnih povrsinah. Z ustrezno tarifno politiko je mogoc¢e uporabnike usmeriti
da ugodneje parkirajo v garaznih hisah . V izracunu uposteva 10% zmanjSanje parkirnih potreb glede na
obstojece stanje. Dolgorocno se s predlaganimi ukrepi zadosti 93 % parkirnih potreb na nivoju obcine.

Tabela 11: Stevilo in bilanca parkirnih mest po fazah

1 HRUSICA 543 18 570 45 570 58 570 98
2 IND.C. PLAVZ 743 -26 743 -26 743 7 743 51
3 BOLMNISNICA 470 185 470 185 470 192 470 214
4 PLAVZ 2138 1384 2180 1342 2180 1254 2180 990
5 PRESERNOVA 166 57 262 153 262 156 262 164
5 CENTER-2 415 743 84 674 094 135 094 a8
7 PODMEZAKLA 514 218 636 240 536 250 536 280
8 STARA SAVA 771 -434 780 -425 780 395 780 -305
9 CENTER 781 967 906 842 1332 372 1332 Er
10 OBCINA 886 285 926 245 926 216 926 128
11 PC JESENICE 0 0] 0
12 C. ZELEZARJEV 430 412 435 -407 435 386 735 23
13 TOMSICEVA 135 -133 141 128 141 -121 141 -101
14 BOROVLIE 412 101 413 -100 413 87 413 -49
15 ACRONI-PDP 125 65 125 65 125 67 125 71
16 KORDSKA BELA 400 318 499 309 515 273 515 212
17 JEKLARMA 0 0] 0
18 BLEJSKA D. 372 15 373 16 373 25 373 52
- ROVTE 180 0 180 0 180 180

3 DBCINA JESENICE o672 -4245 10123 -3839 11075 =408 12006 -1115
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Tabela 12: Pokritost parkirnih potreb po fazah

1 HRUSICA 1,02 1,05 1,07 1,12
2 IND.C. PLAVZ 0,97 0,97 0,99 1,07
3 BOLNISNICA 157 1,57 1,61 1,73
4 PLAVZ 0,62 0,63 0,64 0,70
3 PRESERNOVA 1,32 1,86 1,90 2,03
3 CENTER-2 0,43 0,48 0,89 0,96
7 PODMEZ AKLA 1,27 1,29 131 1,38
8 STARA SAVA 0,65 0,66 0,68 0,73
g CENTER | 03 | 0,42 0,74 0,82
10 OBCINA 0,77 0,80 0,82 0,89
11 PC JESEMICE
12 C. ZELEZARIEV 0,56 0,57 0,58 0,97
13 |TOMBICEVA 0,82 0,83 0,83 0,85
14 BORQVLIE 0,90 0,90 0,91 0,95
16 |ACRONI-PDP 1,58 1,98 2,03 | 220 |
16 KORO3KA BELA 0,76 0,77 0,79 0,82
17 |JEKLARNA
18 BLEJSKAD. 1,02 1,02 1,03 1,07
- ROVTE
)3 OBCINA JESENICE 075 077 085 aa3

Cilj predlaganih ukrepov ni samo zagotoviti zadostne parkirne zmogljivosti glede na trenutne, ampak
zagotoviti zadostno ponudbo parkirnih mest upostevajo¢ spremembe v mestni mobilnosti in navadah
obcanov in dnevnih migrantov v mesto. V prihodnosti bo namre€ nujen premik pri izbiri prometnega
sredstva (modal split) stran od osebnega avtomobila, v smeri trajnostnih oblik mobilnosti.

Povecanje pokritosti parkirnih potreb torej ne gre samo na racun povecanja parkirnih kapacitet, pac pa
uposteva tudi zmanjsanje parkirnih potreb. Klju€no je sledenje Ze izdelanim strateskim dokumentom s
podrocja trajnostne mobilnosti, ki poleg vecanja parkirnih kapacitet, krepijo infrastrukturo javnega
potniskega prometa ter mrezo kolesarskih in pe$ povezav. Evropski razvojni mehanizmi spodbujajo
uvajanje trajnostne mobilnosti, nepovratna finanéna sredstva so na voljo za projekte, ki bodo rezultirali v

uresnicitvi ciljev trajnostne mobilnosti.
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5. PRILOGE

5.1 GRAFICNE PRILOGE

NASLOV MERILO
1 PREGLEDNA SITUACIJA - OBSTOJECE STANJE 1:12500
2 PREGLEDNA SITUACIJA - KRATKOROCNO STANJE 1:12500
3 PREGLEDNA SITUACIJA - SREDNJEROCNO STANJE 1:12500
4 PREGLEDNA SITUACIJA - DOLGOROCNO STANJE 1:12500
5 PREGLEDNA SITUACIJA - PRIMERJAVA UCINKQOVITOSTI UKREPOV 1:20000
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