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1 IZVEN-NIVOJSKE PES POVEZAVE PREKO ZELEZNICE

V nadaljevanju sledi prikaz obstéje podhodov v obmiu ZelezniSke postaje Jesenice,
podani so predlogi za izboljSavo le-teh. Podanpsatlogi novih lokacij izven-nivojskih
dostopov preko zeleznice.

1.1 PODVOZ IN PODHOD PODMEZAKLA

Cestni podvoz in podhod za peSce in kolesarje Podkhe poteka pod sredino zelezniske
postaje Jesenice ter povezuje Cesto marSala Titdio heroja Verdnika. Obnige za
pesce in kolesarje je etazno v odnosu na cestaglizaarnosti peScev. PovrSine v podhodu
so v celoti asfaltirane, podhod za peSce je ogretjidovi pa so opremljeni z grafiti.

Slika 1-1: Pogled na podvoz-podhod Podmezakla @zelHeroja Verdnika
AR g

Podhod je Se posebno v funkciji ob Sportnih dogedkot so hokejske tekme v dvorani
Podmezakla, ki se nahaja na drugi strani zeleznistaje, neposredno ob Gorenjski
avtocesti. V sploSnem je podhod, kljub razsvetljuin&en in neprivlden za pesce,
njegovo podobo pa kazijo tudi grafiti.

januar 2011 ©Prometni institut Ljubljana d.o.o. 1
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Slika 1-2: Pogled na vstop v podhod s ceste maifstda

Vir: Prometni institut Ljubljana d.0.0., oktober 2D

Za izboljSanje péutja peScev v podhodu (&ltek varnosti) bi bilo potrebno izvesti
dolotene ukrepe. Za boljSo osvetljenost je potrebno toagove¢ svetlobe, z dodatnimi
lu¢mi. Asfalt zaradi svoje barve dodatno pripomorgdbsi vidljivosti, zato je smiselno
povrSine za peSce tlakovati z betonskimi tlako¥ailove z grafiti v podhodu je potrebno
prebeliti s protigrafitno belo barvo, ki bo oma@gda hitro in @inkovito ¢is¢enje. Na obeh
vstopnih koncih je smiselno postaviti kamere zaewithdzor, kar bi dodatno pa@ato
ob¢utek varnosti, Se posebno pri mnoih prireditvah (npr. hokejske tekme). Pri tem je
potrebno zamenijati tudi nadstreSek ob izhodnemngitiyp podhoda. NadstreSek se lahko
nadomesti s steklenimi pkgmi, odpornimi na vandalizem.

1.2 PODHOD V FUNKCIJI DOSTOPA NA PERONE

Za dostop potnikov na medtirni peron St. 2 ZeldaniBostaje Jesenice, se Koristi izven-
nivojski dostop v obliki podhoda, ki pa ne omeégogibanja funkcionalno oviranim
osebam (invalidski vozki). Podhod povezuje postajno poslopje, peron §t.deron St. 2.
PeSci sedaj koristijo tudi nivojski intervencijsktszbeni prehod preko tirov, ki se nahaja
med objektoma ZelezniSke postaje in posSte. S ternZag svojo varnost in varnost
ZelezniSkega prometa, zato je potrebno prehod prekofizicno prepreiti s postavitvijo
vrat in ograje.

januar 2011 ©Prometni institut Ljubljana d.o.o. 2
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Slika 1-3: Obstoj& izven-nivojski dostop na peron st. 2 ter nedoadj prékanje tirov

Vir: Prometni institut Ljubljana d.0.0., oktober 2D

Za izboljSanje dostopnosti potnikov do storitevezeiSkega javnega potniSkega prometa
bi bilo potrebno obstoj@ podhod podaljSati pod celotnim postajnim okijean do
SkladiZe ulice, kjer se predvidijo parkirne povrSineqwetem v poglavju 2.4.2). S tem bi
se poveéala povezljivost obeh delov Jesenic, ki jih sedajmejuje Zeleznica. Pri tem bi se
skrajSalkcas dostopa potnikov, ki potujejo z vlakom.

Zaradi prometne Ceste marsSala Tita pa je smisanwisliti 0 podaljSanju podhoda tudi v
nasprotni smeri — pod Cesto marSala Tita. S tenddlili popolnoma novo pt®@o
povezavo pod ZelezniSko progo za peSce in koles@rfem bi se povala tudi varnost
potnikov, ter kolesarjem omogiti nemoten prehod pod Zeleznico in cesto.

Slika 1-4: PodaljSanje obstégga dostopa na perone

E, "" / Y ‘dq‘I' 31
4 | Ao
Vir: maps.google.com in Prometni institut Ljubljada.o., oktober 2011
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1.3 NOVE LOKACIJE 1ZVEN-NIVOJSKIH PES POVEZAV PREKO
ZELEZNICE

V okxini Jesenice se na nekaterih oldjito zahodno in vzhodno od postajnega objao
preko Zelezniskih tirov na t.i. »prepovedanih piihe izvajajo nedovoljeni prehodi preko
proge. Vzrok za prepovedane prehode preko progejedvsem v dejstvu, da ZelezniSka
proga Ljubljana-Jesenice-drzavna mejéuje stanovanjske severne dele mesta Jesenic z
juzneje lezeimi industrijskimi ter nakupovalnimi povrSinami povrSinami za prezivljanje
prostegaasa. Preko Zelezniskih tirov poteka minimalno $teniven-nivojskih dostopov,
prebivalci mesta z namenom krajSanja svoje potékaje progo na mestih, kjer je to
prepovedano. S tem ogroZajo predvsem svoja Zidjenjvarnost ZelezniSkega prometa.
Prepoved pr&kanja proge je izrecno napisana tudi na opozortiitah vzdolz proge.

Najved tovrstnih prehodov se izvaja na relaciji med Cé®gwolucijo in PreSernovo cesto
oz. Kurilnisko cesto. Zeleznica namiréocuje blokovsko naselje na Cesti Revolucije z
lokacijo prostéasnih dejavnosti na juzni strani zeleznice. Obnigtem pregledu so bile
dolocene lokacije, ki bi bile primerne za izvedbo izvemejskih prehodov preko zeleznice
kot ukrepov, s katerimi bi se zmanjSala moznostflkanih situacij med pesci in vlaki.
lzvajanje tovrstnih prepovedanih prehodov je naertar m@ dolcciti na podlagi
morfologije izoblikovanih dostopnih poti in peSpgiieko zelezniskih tirov (odstranjeno
progovno kamenje ogroZa tudi varnost ZelezniSkegmeta).

1.3.1 Pregled moznih variant nadhodov preko zelezniSke @ge

V nadaljevanju so podani predlogi izven-nivojskibstbpov preko proge za lokacije, kjer
se zeleznisko progo pfkka na mestih, ki niso dovoljena. Zaradénye prednosti, ki jih ima
nadhod v primerjavi s podhodom, smo se osreaidlofa varianto nadhodov preko proge.

Zeleznidki nadhodi za peSce in kolesarje imajo &mie prednosti v primerjavi z
zelezniskimi podhodi, glavne prednosti nadhodoslsedee:

* cenejSain enostavnejSa gradnja,

* manj ovir v ZelezniSkem prometu z minimalnim Stewil potrebnih zapor proge za
postavitev nadhoda,

* razlicne vrste gradbenih materialov: betonske ali jeklekanstrukcije in
konstrukcije iz umetnih mas,

* moZznost montazne postavitve (montaza na terenu),

e uporabnikom bolj prijazni, atutek ve&je varnosti (v primerjavi s temiaimi
podhodi),

* ni potrebe po odvodnjavanju meteornih voda (mozpoptave podhoda).

Sledi Se kratek pregled slikovnih variant Zeleziisiadhodov.

januar 2011 ©Prometni institut Ljubljana d.o.o. 4
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Naslednja slika prikazuje nadhod za peSce in kgkeegaeko ZelezniSke postaje Ljubljana
Crnwe (Zeleznidka proga Ljubljana-Kamnik). Nadhod jgeian iz jeklene konstrukcije,
povrSine za peSce pa so &ne pred zunanjimi vremenskimi vplivi. Dostop koeproge
je izveden s klatinami in stopnicami. Nadhod ni opremljen z dvigadi funkcionalno
ovirane osebe.

Slika 1-5: Nadhod za pesce in kolesarje Ljublj@naue

Vir: Prometni institut Ljubljana d.0.0., oktober 2D

Spodnja slika prikazuje nadhod za pesce in kolesw{ eSkem, v mestu Plzen. Nadhod je
betonske konstrukcije in brez z@& pred zunanjimi vremenskimi vplivi. Dostop na
nadhod je izveden s stopnicami in ldaxami.

Slika 1-6: Nadhod za pesce in kolesarje v Plzieska)

januar 2011 ©Prometni institut Ljubljana d.o.o. 5
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»Enostaven« ZelezniSki nadhod je prikazan na naislsliki. Gre za nadhod namenjen
peScem in kolesarjem ter funkcionalno oviranim eselna invalidskih voz&h, saj je
opremljen s klaginami, ki omog@éajo voznjo voztkom. S tega vidika je nadhod
enostaven, saj gradnja dvigala, za premostitensk& razlike, ni potrebna. Nadhod zaradi
daljSih klargin zavzame v&prostora ob progi.

Slika 1-7: Nadhod nad ZelezniSko progo

Naslednja slika prikazuje prehod preko Zeleznicepedce in kolesarje. Nadhod je
opremljen s stopni&m in dvigali za kolesarje in VOZis.

Slika 1-8: Nadhod za peSce in kolesarje na Irskem

Vir:  http://imww.123rf.com/photo_6760862_modern-psitlian-bridge-over-the-railway-with-turnstile-and-
lift-ireland.html

januar 2011 ©Prometni institut Ljubljana d.o.o. 6
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Nadhod atraktivnega videza pa je prikazan na nagledlikah in se nahaja v francoskem
mestu La Roche-sur-Yon. Gre za sodobetimgradnje v katerem so zdruzene r&azd
vrste gradbenih materialov (steklo, jeklo, kompaizihateriali ...). Nadhod povezuje obe
strani zelezniSke postaje viidjmo s postajnimi peroni. Dostop v nadhod je lahkekpr
stopnic oz. s pomigo dvigal, v katera lahko dostopajo tudi invalidskizicki in kolesariji.

V nadhodu so peSci zavarovani proti zunanjim vreskign vplivom.

Slika 1-9: Nadhod v francoskem mestu La Roche-sur-Y

[l = k'_" : /N
Vir: http://www.toxel.com/inspiration/2010/03/17/coolefssstri

an-bridge-in-france/

januar 2011 ©Prometni institut Ljubljana d.o.o. 7
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1.3.2 Pre¢na pes povezava med Cesto revolucije in KurilniSkalico

Sledi prepovedanih prehodov preko proge Ljubljagsedice-drzavna meja je izraziteje
opaziti na zahodnem delu postajnega ofjm@ostaje Jesenice med Cesto revolucije in
KurilniSko ulico. Na severni strani prepovedanegehpda preko Zeleznice se nahajgee
blokovsko naselje na Cesti revolucije, medtem kaaguzni strani preko KurilniSke ulice
nahajajo zelene povrsine in industrijsko oldjgoZ namenom, da bi predvsem prebivalci
naselja dostopili do zelenih povrSin in industrggla obmgja, Zeleznisko progo Ljubljana-
Jesenice-d.m. nivojsko ptleajo tam, kjer je to prepovedano.

Opazne sledi prepovedanih prehodov séngjpo med blokoma Cesta revolucije 2A in 2B
in zakljwijo na juzni strani Zelezniskih tirov pred stavbarniSke ulice 10A. Na prehodu
se na strani Ceste revolucije nahaja opozorilnkt&ibizrecno prepoveduje prehod preko
proge. Prehod s Ceste revolucije prav tako na abetmeh omejuje nizko grifavje in
ostalo rastje na bliznjih vikih, kar dodatno onemoga preglednost proge ter s tem
povea nevarnost pescev, ki gkajo progo. Pri prékanju proge peSec prehodi Sest tirov
postaje. Severni sklop tirov je izrazito prometsaj po njih vozijo vlaki na relaciji
Jesenice-Avstrija, medtem ko je juzni sklop tirowanpprometen, ker gre za postajne
stranske tire, kjer se ¢asno izvaja premik vagonov.

Nasledniji sliki prikazujeta prepovedan prehod prekteznice iz obeh smeri prehoda, pri
katerem peSci pt#ajo Zelezniske tire.

Slika 1-10: Prepovedan prehod preko tirov med Cestolucije in KurilniSko ulico

Vir: Prometni institut Ljubljana d.o.0., oktober 2D

Z namenom ureditve sedanjega stanja in pang@ varnosti peScev na omenjeni lokaciji
predlagamo, da se na obeh straneh Zeleznice dogreeln-nivojski prehod preko
Zelezniskih tirov v obliki jeklene montazne kongtrije. Ker pomanjkanje prostora na
juzni strani tirov onemogd@ izgradnjo prehoda preko Zeleznice neposredncedanjim
prepovedanim izven-nivojskim prehodom, bi bilo pemmeje nov izven-nivojski prehod
postaviti nekoliko zahodneje kjer je za izgradnfgonmenjenega Weprostora. Izven-nivojski
prehod preko Zelezniskih tirov bi odpravil konfliet situacije in powv&l varnost vseh
udelezencev. Pri tem bi bilo potrebno postaviti mgtajo vzdolzZ tirov na obeh straneh, ki

januar 2011 ©Prometni institut Ljubljana d.o.o. 8
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bi prepréevala nivojsko krizanje peScev in le-te usmerila im@en-nivojski dostop.
Predlagano lokacijo izven-nivojskega prehoda pukanaslednja slika.

Slika 1-11: Prikaz lokacij predlaganih izven-nivafs prehodov preko ZelezniSke proge
Ljubljana-Jesenice-d.m.

\
"\

Vir: Prometni institut Ljubljana d.o.o., oktober 2D
1.3.3 Pre¢na pe$ povezava med OS Tonetaufarja in Kurilnigko ulico

Podobno kot med Cesto Revolucije in KurilniSko alse priblizno 500 metrov zahodneje
prav tako nahajajo prepovedani prehodi preko progerelaciji OS Toneta ufarja-
KurilniSka ulica. V tem primeru proga proti Avstrip¢uje osnovno 3olo z nekaterimi
stanovanjskimi zgradbami na juzni strani Zeleznicezahodni del naselja na Cesti
revolucije s povrSinami prostasnih dejavnosti na juzni strani ZelezniSkih tirov.
Nedovoljeno pr&anje tirov se na severu Penja pri Cesti Revolucije Stevilka 14 in
juZzneje zakljgi ob Logu Ivana Krivca. Poleg opisanega prehodassebmgju nahaja Se
nekaj prepovedanih prehodov preko Zeleznice, oerikapa niso vsi oziani z opozorilno
tablo, ki prepoveduje ptkanje proge. Preglednost vseh prehodov omejujecguy@ na
juzni strani ZelezniSke proge, medtem ko je iz savatrani prehoda vidno polje peSca ni
izraziteje ovirano. Pri nedovoljenem prehodu pgdetka tri progovne tire, medtem ko
nekateri pesci tire pé&ajo na mostu preko Svobodnega potoka in svojonpodiljujejo
proti jugu na zahodni strani potoka. Vidne sleddgmvedanih prehodov so prikazane na
naslednijih slikah.

januar 2011 ©Prometni institut Ljubljana d.o.o. 9
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Slika 1-12: Nedovoljen prehod preko tirov med O$i@aCufarja in Kurilnisko cesto

224 N4l G

Vir: Prometni institut Ljubljana d.o.0., oktober 2D

Na omenjeni lokaciji prepovedanega prehoda pretav tse predlaga postavitev izven-
nivojskega prehoda preko ZelezniSke proge z moatggkieno konstrukcijo. Glede na
karakteristike terena predlagamo, da se na sestarii tirov nadhod ptenja vzhodno od
nogometnega igré& OS Tonetaufarja in zahodnim delom ¥stanovanjskega poslopja
na Cesti revolucije 14, medtem ko naj se prehoduiai strani zakljdgi na skrajnem
severnem delu Loga Ivana Krivca, kjer se nahajaajnektickov in nestanovanjskih
poslopij. Za dograditev tovrstnega prehoda je fpotaeSirSa ureditev celotnega ohifjaov
okolici predlaganega izven-nivojskega prehoda. IRgaha lokacija postavitve je
prikazana na predhodni sliki (Slika 1-11).

1.34 Pre¢na pe$ povezava med Trgom Tonet@ufarja, Hrenovco in Staro
Savo

Na relaciji med Trgom Tonet&ufarja in Hrenovco potekata tako Zelezniska proga
Ljubljana-Jesenice-d.m. kot tudi regionalna zelgkaiproga Jesenice-Sezana. Nadhod, ki
bi omenjeni zelezniski progi pikal, se lahko nahaja neposredno iz zahodnega dgkla T
TonetaCufarja s préetkom na Cesti mar3ala Tita. Bkel bi novo poslovno-trgovsko
obmaije Hrenovce in se na juzni strani zakljuob trgovski coni Stara Sava. Rra
povezava bi morala biti smiselno unsesa v sklop izgradnje trgovske in poslovne enote
Hrenovce, za katere gradnjo je ze izdan lokacijs&irt. Ustrezno mora biti pt@a
povezava urejena tudi preko industrijskega tirdaani Jesenice, ki se nahaja severno od
Ze dograjenega nakupovalnega sr&lisSStara Sava. Potek pre povezave preko
zelezniskih prog prikazuje sletieslika.

januar 2011 ©Prometni institut Ljubljana d.o.o. 10
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Slika 1-13: Pr&na povezava med Trgom Tonétafarja, Hrenovco in Staro Savo.

2 L - Y -, 4 £

Vir: maps.google.com in Prometni institut Ljubljada.o., oktober 2011

Predlagamo, da se v prvem planu reSuje problemagkavoljenih prehodov preko proge
na lokacijah zahodneje od postajnega ofjmdelezniSke postaje Jesenice, kjer lahko
zaradi obsega prometa pride do nésred nedovoljenim pt&anjem tirov. Préna pes
povezava mestnega sregislesenic s poslovno-nakupovalnim sr&ehs Stara Sava pa naj

se gradi v sklopu poslovno-trgovske cone Hrenovca.

Pri gradnji izven-nivojskih dostopov preko ali ppelezniSko progo je vsekakor potrebno

upostevati tudi morebitni potek nove ZelezniSkeqzave Ljubljana-Jesenice.

januar 2011 ©Prometni institut Ljubljana d.o.o.
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2 STICNE TOCKE CESTNEGA IN ZELEZNISKEGA
PROMETA
2.1 ZELEZNISKA POSTAJA JESENICE

Postaja Jesenice lezi na progi Ljubljana — JesenickZzavna meja v km 630+208 na
nadmorski vidini 573 metrov in je nadrejena postajsledvode, Skofja Loka, Kranj,
Podnart, Lesce Bled, Zirovnica in Slovenski Javariostajo sestavljajo naslednje tirne
skupine:

* sprejemno - odpravna skupina tirov;
0 za potniski promet: 01 (101), 03, 04,
0 zatovorni promet: 02, 05, 06, 07, 11, 12, 13,1),15, 16, 17, 041,
* ranzirna skupina tirov: 21, 022, 122, 123, 124, 17%, 131, 132;
e garaZzna skupina tirov: 42, 43, 44, 46, 08, 09, 032,
» skupina tirov Sekcije za vleko: 422, a-k, 371, 3323, 374, 375, 381, 382;
» skupina skladi&no-manipulativnih tirov: 321, 322, 323, 324, 32863327, 350, 351,
352, 353, 360;
» skupina carinsko- manipulativnih tirov: 301, 30033304, 305, 410, 411, 420, 421
* izvlecni tiri: 034, 220;
* postajni progovni tiri: 501, 502, 503, 601, 602 in
* zvezni tiri: 033, 035, 036, 054, 064, 074, 103,,131, 310, 320, 340, 430, 911, 929,
930, 940, 950, 960.

Postaja je opremljena z naslednjimi teimimini napravami:

Pred postajnim poslopjem ob tiru 001 je pokrit, tpps, srednje visok asfaltiran peron,
dolzine 146,40 m in Sirine 9,84 m. V podaljSku je @ru 101 nepokrit srednje visok
asfaltiran peron dolzine 122 m, Sirine od 2,7m @419n. Med tiroma 003 in 004 je pokrit,
srednje visok, ottni asfaltiran peron, dolzine 306,49 m in Sirine8BOm. Peron je s
postajnim poslopjem povezan s podhodom.

Za prepréitev prehoda potnikov preko tirov 002 in 003 nagoein za za&to potnikov pri
vhodu v podhod je zgrajena 2d8a zelezna ograja, viSine 0,95 m;

Za dovoz zelezniskih prtljaznih va@kiov in vozil prve pomd na Il. peron je na juzni

strani postajnega perona urejena posebna stepagcka tire 001, 002 in 003 pod pravim
kotom in omogoa dostop vozil na otmi peron. Prikljgek s cesto je urejen preko
parkiri&a pred posto. Vhod je zavarovan s kovinsko ognajdrsnimi vrati na daljinsko

upravljanje, ki so v redni legi zaprta. Daljinskpravljavec hranita vratar—informator in
zunanji prometnik.
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Na severni strani postaje je zidano sklagjSskupne povrsine 2000°mmamenjeno za
sprejem in odpravo malih posSilik in vagonskih p@Siv lokalnem in mednarodnem
prometu.

Med tiroma St. 303 in 304 je zgrajena asfaltirgrakrita klargina, dolzine 143 m in Sirine
6,5 m. Klargina je opremljena s Sestimi hidranti za napajanyeh Zzivali, telefonsko
omarico, razsvetljavo in bivalnim kontejnerjem zderinarske inSpektorje.

Med tiroma 305 in 410 je odkrita, asfaltirana Kiaa, dolzine 62,4 m in Sirine 2,4 - 6,7 m,
namenjena za popravilo in prekladanje tovora.

Ob tiru 323 je skladiha pokrita klagina, dolzine 105 m in Sirine 4,0 m. Med tiroma St.
324 in 325 je pokrita klatina, dolzine 105m, in Sirine 7,4 m. Med tiroma326 in 327 je
odkrita klartina, dolzine 55 m in Sirine 3,70 - 8,80 m.

Na koncu tira st. 327 jeelna klaina, namenjena za nakladanje in razkladanje cestnih
vozil za primer reSevanja z gasilskimi vozili veahiSkem predoru Karavanke. Nakladanje
in razkladanje vagonov z \Witrji ob klartinah tirov st. 323, 324, 325 je zaradi prevelike
razlike med podom vagona in viSine kiare prepovedano.

S postaje Jesenice se cepijo tudi trije indusirtjak

» industrijski tir Acroni Jesenice,
* industrijski tir Oniks in
* industrijski tir Intereuropa.

2.2 OPTIMIZACIJA TIRNIH KAPACITET NA OBMO  CJU JESENIC

Na Slovenskih Zzeleznicah d.o.0. je trenutno v iadeldokument identifikacije
investicijskega projekta »Optimizacija tirnih kagatna obmoju Jesenic«, ki predvideva
spremembe na SirSem obdje javne zelezniSke infrastrukture vaoi Jesenice. Glavni
nameni za izdelavo dokumenta so predstavljeni \alp@adanju. Pretevana so obniga
ZelezniSke postaje Jesenice, Blejske Dobrave (¥ifgpin Hrusice.

2.2.1 Obmogje zelezniSke postaje Jesenice

Na obmaju zZelezniSke postaje Jesenice se predvidevajedrgsl dela oz. ukrepi:

- gradnja novega medtirnega perona med tiroma St Y iz izven-nivojskim
dostopom na peron in obnova obstega medtirnega perona St. 2;

- gradnja dostopa iz obstégga podvoza/podhoda v km 630+399 na ob&toje
perona in novi oténi peron;

- podaljSanje obstojega podhoda pod tiri St. 5, 7, 11, ... do 21 na drsigan
postaje;
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- obnova postajnega poslopja — postajne zgradbe @volpperona,

- odstranitev tirov St. 31 in 32 in pripadaijo kretnic na obmgu nadzorniStev EE
Ljubljana in SVP Ljubljana (tira) in objektov obtdvi cesti ter urejanje prostorov
na drugih lokacijah za izvedbo selitev v druge toes

- ruSenje objekta v lasti PE TVD na Kurilniski 8;

- odstranitev tirov in kretnic na obrtja CD-ja, obmd@je ob nakladalnih klatinah in
nakladalnih platojih, obmige ob kurilnici razen okretnice oz. olsednice;

- odstranitev industrijskih tirov »Hrenovica« (tit 86).

Poleg zgoraj navedenih ukrepov je predvidena tuglilitev zemljiSko knjiznih zadev med
Slovenskimi zeleznicami in émo Jesenice.

2.2.2 Obmocje zeleznisSke postaje Vintgar (Blejska Dobrava)

Na obmaju zelezniSke postaje Vintgar se predvidevajo rigéedela oz. ukrepi:

- odstranitev neuporabnih tirov in kretnic;

- ureditev zemljiSko knjiznih zadev med Slovenskimieznicami in obino;

- obnova tirov St. 1, 3in 4 in povezava na A st{desenice) s tirom St. 1 — glavni tir;

- gradnja medtirnega perona z dostopom skozi pogioadvsemi tiri za dostop z
obeh strani postaje;

- oprema postaje s SV napravo (vgradnja eléhitni kretnic, uvoznih signalov,
izvoznih signalov, medpostajne odvisnosti, itd.) dajinsko vodenje prometa
viakov.

2.2.3 Obmog¢je Hrusice

Na obmaju Hrusice so predvideni naslednji ukrepi:

- vzpostavitev potniSkega prometa do HruSice, ¢gmer je potrebno urediti
peronsko infrastrukturo vkljino s parkiri8em ter zagotoviti dostop na peron;

- obnova tira od tirnega zakika v km 2+430 do opdénih objektov SVP na
HrusSici oziroma novo predvidenega postajai& elektrifikacijo 3 kV;

- ruSitev opu&enih objektov.

Na HrusSici je predvidena gradnja zelezniSke pomiflostaje na obndp opugenih
objektov, predvidena je tudi elektrifikacija proge HrusSice. Tako bodo elektro motorni
potniski vlaki iz Ljubljane oz. v smeri Ljubljanexili direktno do kotne postaje HrusSica,

s tem se bomo izognili prestopanju z vlaka na wak postaji Jesenice. V primeru
ustreznega zelezniSkega potenciala v obrtni colim&ici se lahko na omenjenem odseku
med Jesenicami in HruSico zgradijo dodatni indjsstritiri, ki bodo omogoali dostavo
tovora z vagoni po Zzeleznici. Na omenjenem odsekar sze obstaja industrijski tir
Intereurope.
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Z zelezniSkega aspekta je potrebno preveriti Senogizuvedbe postajadid za potniski
promet tik pred vstopom v predor Karavanke na glgrogi St. 20 Ljubljana-Jesenice-
drzavna meja. Trenutno med ZelezniSkimi upravamov&iije in Avstrije potekajo
usklajevanja glede obstégga ZelezniSkega predora Karavanke, saj naj breagewil v
enotirni predor (sedaj zagotavlja dvotirnost). Nanmeureditve je zagotovitev §e
varnosti zelezniSkega prometa, ter zagotavljanfeemsega svetlega profila, skladno z
direktivami EU in UIC objavami. S tega vidika bosatt Jesenice-Podrozca v predoru
enotiren, kar bo zmanjSalo prepustno zmogljivosgpr Uvedba postajali@ na enotirnem
odseku proge pa predstavlja Se dodatno oviro v erern podaljSevanja voznitasov
vlakov. Poleg tega je proga med Jesenicami in Badrelektrificirana s 25 kV, Ljubljana-
Jesenice pa s 3 kV, kar predstavlja tezave za fi@rgarniture, ki niso ¥sistemske. Z
uvedbo postajali& pred portalom predora se zmanjSa tudi varnoszagikega prometa v
primeru intervencije v predoru. Z vidika odvijarjalezniSkega prometa in same varnosti
potnikov in prometa je ta varianta vsekakor mamnnprna v primerjavi z gradnjo novega
potniSkega terminala na HrusSici.

2.3 PREVERITEV MOZNOSTI UVEDBE OPRTNIH VLAKOV

Za uvedbo oprtnih RO-LA (potuja avtocesta) vlakov je potrebno zagotoviti ustrezno
ZelezniSko in cestno infrastrukturo, kot so usteezinne zmogljivosti,celne rampe za
nakladanje cestnih tovornih vozil na prirejene Zeigke vagone, parkirne povrSine za
cestna vozila, prostori za voznike cestnih vomil, i

ZelezniSka postaja Jesenice v sedanjem stanju magatovljene ustrezne Zelezniske in
cestne infrastrukture za uvedbo oprtnih RO-LA vlak@mbiniranega prometa. Tirne
zmogljivosti v ozjem postajnem obrjao so omejene in ne omoggo vpeljave oprtnih
vlakov z nakladanjem in razkladanjem na Zzeleznigkstaji Jesenice. Postaja nima
ustreznih tirov ter njihovih dolzin za sestavo aprtvlakov, klagin za nakladanje vozil na
vagone, parkirnih povrSin za tovorna vozila in &g namenjenih voznikom.

Za uvedbo oprtnih vlakov je potreben ustrezen pméércestnih tovornih vozil, predvsem
tranzitnih. Pomembno vilogo pri uvedbi viakov opgag@rometa ima prometna politika, ki
lahko z restriktivnimi ukrepi prisili cestna tovaivozila, da se preusmerijo na zeleznico.
Pri tem je potrebno uposStevati relacijo, na kaberivozil oprtni vlak, ter razdaljo med
dvema terminaloma. Vsekakor je pri uvedbi oprtnlakev potrebno gledati v SirSem
smislu, v primeru Jesenic tugkzmejno.

2.3.1 Oprtni terminal Maribor Tezno

Za primerjavo je podan oprtni terminal Maribor Tezki je trenutno edini terminal pri nas
z redno linijo oprtnih vlakov na relaciji Maribor-#816 (Avstrija). Dnevno se odpravi 4-5
parov oprtnih vlakov spremljanega prevoza tehngdodi Vpeljava oprtnih vlakov na tej
relaciji je bila predvsem posledica restriktivneometne politike Republike Avstrije pri
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dodeljevanju dovolilnic cestnim tovornim vozilom, ripadajo drzavam izven Evropske
unije. Za spremljani oprtni prevoz na omenjenicgiaeljajo naslednji pogoji:

- maksimalna dolZzina cestnega vozila je 18,75 m,

- maksimalna dovoljena kotna viSina cestnega vozitg 4

- maksimalna dovoljena Sirina cestnega vozila 2,60 m,

- maksimalna skupna teZe cestnega vozila: 38 t, @qesn primeru 40 t,

- prevoz nevarnega blaga je mégmd posebnimi pogoiji,

- prepovedane in omejene vrste blaga se lahko odjgres®mno pod dokenimi
pogoji,

- v Avstriji uporabniki oprtnega vlaka lahko vozijodz dovolilnic v obmgju 70
km okrog terminala Wels, kot tudi v tranzitu mediealom in mejo Salzburg
ali Suben,

- veljajo splosni pogoji UIRR in pogoji udelezenitudb za kombinirani prevoz.

Slika 2-2: Nakladanje vozil na RO-LA vlak v Marihor
\LF—'! Ll

Vir: Prometni institut Ljubljana d.o.o., oktober?D

Slika 2-3: Pogled na RO-LA in kontejnerski termiigribor

i

Vir: Prometni institut Ljubljana d.o.o., oktober?D
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Kontejnerski terminal — prekladalna postaja Marif@tocirana na tovornem delu postaje
Maribor Tezno. Kontejnerski in RO-LA terminal je repljen s tiri za nakladanje in
razkladanje kontejnerskih poSiljk, dolzine 253 er, ¢ tiroma za razkladanje in nakladanje
ROL-LA vlakov, skupne dolzine 800 m.

Terminal je opremljen s kontejnerskim manipulatorjBelotti nosilnosti 32 ton, z dvema
vilicarjema nosilnost 12 in 15 ton, ter s petimi¢uieni vozili in pripadaj@imi
polpriklopniki. Terminal je opremljen tudi s prefnimi ¢elnimi rampami za nakladanje in
razkladanje RO-LA vlakov. Skupna povr$ina termiraiasa 6.800 fioz. 600 TEU.

Kontejnerski terminal - prekladalna postaja Mariborogaa:

- nakladanje in razkladanje vlakov spremljanega mawehnologije A,

- organiziranje kombiniranih prevozov v notranjenmednarodnem prometu;
- prevozi ITE z ZelezniSkimi in s cestnimi vozili;

- prekladanje in skladi€nje polnih in praznih ITE.

2.3.2 Moznost vzpostavitve oprtnega terminala na HrusSici

Na HrusSici se nahajajo velike parkirne povrSine eaj@ne tovornemu prometu, ki so v
lasti Republike Slovenije, z njimi pa &sno upravlja Druzba za avtoceste (DARS).
Pogled na parkirne povrSine prikazuje nasledniasli

Slika 2-4: Parkirne povrSin na HrusSici, pred vstopo cestni predor Karavanke

Vir: www.geopedia.sioktober 2011

Ustrezne parkirne povrsine na HrusSici sicer ondagm udobno parkiranje tovornih vozil,
niso pa prikljgene na omrezje javne Zeleznidke infrastrukture)(dZlso od postaje
Jesenice oddaljene 4 km. Gradnja zveznega tiralditéhntno izredno zahtevna, saj bi
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bilo potrebno zgraditi wge Stevilo premostitvenih objektov, poleg tega pgbtekala
skozi industrijsko cono in naseljeno obtj@ob vstopu v Jesenice. Na parkitia bi bilo
potrebno zagotoviti tudi nove tirne kapacitete kKladalnimi klarginami. Finagni vioZek
bi bil izjemno visok, varianta pa je ob tem manjerna.

2.3.3 Moznost vzpostavitve oprtnega terminala ob vstopu v mesto
Jesenice

Ob vstopu v mesto Jesenice se med progo Ljubljasanice-drzavna meja in nekdanjo
progo Jesenice-Rate nahajajo vge parkirne povrSine v lasti @ime Jesenice. Poleg
parkirnih povrsin se nahajajo tudi sklagiSovrsine in industrijski tiri v lasti Intereurape
Industrijski tiri so v privatni lasti Intereurope so prikljweni na omrezje JZI. Obnije
prikazuje naslednja slika.

Slika 2-5: Lokacija terminala ob vstopu v mestcedgse (iz smeri Avstrija)

Vir: geopedia.sioktober 201
Industrijski tir “Intereuropa” je namenjen sprejefmmuodpravo vagonskih in malih posiljk.
Tir se odcepi od manipulativhega tira HruSica v k1946 (kar je 0.000 km industrijskega
tira) s kretnico Stev. 702. Prevzem&tiSszagonov med prevoznikom in uporabnikom je na

industrijskih tirih St. 1a in 2a.

Industrijski tir Intereuropa sestavljata 2 slepa t koristno dolzino 280 metrov, ki se
koncata z Zeleznimi tirnimi zakljtki. Najveji nagib na industrijskem tiru je 8%o.
Najmanjsi lok na industrijskem tiru je 200 m. Najjelovoljeni osni pritisk je 20 ton/os.
Najveija dovoljena hitrost je 15 km/h.
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Pri vzpostavitvi oprtnega terminala bi v tem prim@sekakor lahko Slo za javno-zasebno
partnerstvo. Pri tem bi bilo nujno potrebno posatiaiba tira Intereurope z namenom
podaljSanja koristne dolzine industrijskih tirov magotoviti klagine za nakladanje
tovornih vozil na vagone. Pri tem je potrebno zagiti Se ostale spremljevalne objekte.
Ta varianta je sicer primernejSa v primerjavi zagavitvijo terminala na Hrusici, vendar
tudi zahteva finagni vlozek, ki je lahko v obliki javno-zasebnegatparstva.

Na HrusSici je po dokumentu DIIP, ki je v izdelava rSlovenskih Zeleznicah sicer
predvidena uvedba potniSke prometa in elektrifjga@dseka proge Jesenice-HruSica.
Lokacija postajali& je predvidena na obstojeelezniski postaji HrusSica, kjer so trenutno
zapusgeni objekti Sekcije za vzdrzevanje prog.

2.3.4 Moznost uporabe sosednijih, ze obstoféh terminalov

Potrebno je preveriti tudi moznost uporabe soskdég obstojgh terminalov v Sloveniji
in Avstriji, s katerimi bi lahko cestni tovorni preet na Gorenjskem preusmerili na
vzporedne zelezniSke povezave.

Najblizja postaja z ustrezno infrastrukturo za adkhje in razkladanje oprtnih vlakov na
obmaju Republike Slovenije je Ljubljana Moste oz. kgnerski terminal v Mostah, ki
ima za ta namen ustrezno infrastrukturo: dva taasprejem in odpravo oprtnih vlakov s
pripadaj@&imi parkirnimi povrSinami inc¢elnimi nakladalnimi rampami. Razdalja med
Jesenicami in Ljubljana Moste po Zeleznici znaS&ikBnetrov.

Na sosednji avstrijski strani je najprimernejSe tmes nakladanje in razkladanje oprtnih
vlakov Beljak (Villach), ki ima sodoben RO-LA terndl. Terminal je namenjen
kontejnerskemu prometu in RO-LA vlakom. RO-LA detrhinala je opremljen z dvema
tiroma dolZine 500 in 350 metrov, ter povrsino ®.0€ namenjeno parkiranju cestnih
tovornih vozil. Terminal obratuje vse dni v tedmujé opremljen z vsemi pripad&jmi
objekti, ki so zahtevani za nemoteno obratovanjemiteala. Terminal v Beljaku je od
Jesenic oddaljen 38 kilometrov, kar pomeni skoraj manj razdalje v primerjavi s
terminalom v Ljubljano.

Moznost vzpostavitve oprtnih vlakov z uporabo oreeit) terminalov bi nekoliko
pripomogla k zmanjSanju tovornega prometa na Gskem kraku avtoceste. Vsekakor pa
je razdaljo, ki jo prepelje oprtni vlak smiselon bolj podaljSati, kar pomeni, da se
tovorna vozila lahko nakladajo/razkladajo tudi z@ Hrvaskem, ali celo Se nizje na
Balkanu.

Pri preusmeritvi tovora iz ceste na zeleznico jessino izkoristiti Se proste kapacitete
obstoj&ih oprtnih terminalov (Ljubljana, Beljak...). Pri vaptavljanju novih oprtnih
zelezniskih povezav je vsekakor potrebno sodel@/aajdrzavnem nivoju ter mednarodno
sodelovanje s sosednjimi drzavami, pri katerem dabdelujejo tudi vse zainteresirane
okxine.
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2.4 DODATNE PARKIRNE POVRSINE NA OBMO CJU
ZELEZNISKE POSTAJE JESENICE

Zeleznidka postaja Jesenice je zaradi lokacije aterk se nahaja, zelo omejena s
parkirnimi povrSinami za cestna vozila. Z obeh rstiaostajnega obndfa potekajo, po
desni strani Cesta marSala Tita, ter po levi st&ktadi€a ulica, cesta Franceta PreSerna in
KurilniSka ulica. Ob neposredni blizini med poStozelezniSko stavbo se nahaja manjSe
Stevilo parkirnih mest, med poslopjema poteka tuidirvencijska pot na postajno ob&®
(perone). Nekoliko wge Stevilo parkirnih mest za cestna vozila se rehaj parceli v lasti
Obkcine Jesenice, ki je preko Ceste marSala Tita.

V neposredni blizini zZelezniSke potniSke postajaqgeej premalo parkiri§ kar dodatno
poslabSa nivo kvalitete storitev in konkukansti zeleznice v primerjavi s cesto, saj je
¢edalje ve potnikov, ki se do ZelezniSke postaje pripeljejdagtnim vozilom, nato pa
potovanje nadaljujejo z vlakom. Tezave z zagotajdja parkiri§€ je zaznati tudi na
obmaju drugih ZelezniSkih postaj in postaj&lio Sloveniji.

Za zagotovitev konkur@nejSega javnega potniSkega prometa je potrebna@atmove
parkirne povrSine v neposrednem ol#uopotniSkega dela ZelezniSke postaje Jesenice. S
tega vidika so v nadaljevanju analizirane povrsknee nahajajo neposredno ob postaji.

2.4.1 Moznost uvedbe parkirnih povrSin za objektoma CestamarSala Tita
5in7

PovrSine in objekti na Cesti marSala Tita 5 in 7vstasti Slovenskih zeleznic in so
namenjene Sekciji za vzdrzevanje zelezniskih pteg,Sekciji za elektroenergetiko, ki
skrbi za elektdno vozno mrezo. V omenjenem obino potekajo tudi odstavni tiri za
material, ki se uporablja pri vzdrzevanju prog.Wtako se na tirih garirajo potniSke
garniture.

Slika 2-6: Pogled na zelezniSke povrSine in obj€kdsta marsala Tita 5in 7 (1.)

Vir: Prometni institut Ljubljana d.o.o., oktober?D
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Slika 2-7: Pogled na zelezniSke povrSine in obj€kdsta marsala Tita 5in 7 (2.)
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Vir: Prometni institut Ljubljana d.o.0., oktober 2D

Uvedba parkiri& na omenjenih povrSinah je zaradi njihove uporatielezniske namene
trenutno omejena, saj bi bilo v nasprotnem primetazeno kvalitetno vzdrZzevanje
Zelezniske infrastrukture, kar se bi lahko odrazath v varnosti ZelezniSkega prometa. V
dokumentu identifikacije investicijskega projektaOptimizacija tirnih kapacitet na
obmaju Jesenic« se sicer predvideva odstranitev tirov3% in 32 s pripadagmi
kretnicami in selitev omenjenih sluzb na drugo jkana obmdju postaje. S tem se bo
sprostil dol@éen del povrSin. Lokacija je do postajnega poslagjdaljena 400 m, kar sicer
pomeni daljStas hoje potnika in s tem nizji nivo kvalitete stevi »sistema P+R«.

2.4.2 Moznost uvedbe parkirnih povrsin ob Skladi€ni ulici

Obmaje med tiri ZelezniSke postaje in SklagiSulice je v lasti Slovenskih Zeleznic.
Obmasje obsega okoli 4.000 MmTrenutno se na povrsinah delno Ze nahajajo p&r&ir
del povrSin pa je v zar&@nju. Na obmgu se nahajajo tudi objekti. PovrSine z vidika
Slovenskih Zeleznic niso namenjene osnovni Zelkzd&avnosti, zato se lahko namenijo
parkiri&em za potrebe javnega potniSkega prometa Zelezm$lstaje Jesenice o0z.
»sistema P+R«.

januar 2011 ©Prometni institut Ljubljana d.o.o. 22



by
»lzdelava prometnega modela in prometne StudihZimo Jesenice« I

Slika 2-8: Obmeje novih parkirnih povrSin — pogled proti Avstriji
o

Vir: Prometni institut Ljubljana d.o.0., oktober 2D

Slika 2-9: Obmeje novih parkirnih povrsin — pogled proti Ljubljani
- .

[

Vir: Prometni institut Ljubljana d.o.o., oktober D

Zgorniji sliki prikazujeta pogled na povrsSine, kid® lahko namenile za parkif&osebnih
vozil. Pri tem bi bilo potrebno s podpornim zidomediti brezino ob Skladéhi ulici.
Potrebno bi bilo odstraniti vsa drevesa in objetee,urediti uvoz in izvoz s parkitia na
Skladi€no ulico. PovrSine bi lahko zagotavljale okoli 1g@rkirnih mest za avtomobile.
Ob vzpostavitvi parkirnin povrSin bi bilo nujno pebno zagotoviti tudi dostop do
postajnega objekta, saj trenutna povezava potekgoréko podvoza in podhoda
Podmezakla, ki poteka po sredini zelezniSke postajpovezuje Cesto marSala Tita in
Ulico heroja Verdnika. Potnik bi moral v tem primmeprehoditi 500 metrowe bi zelel
priti na drugo stran zelezniSke postaje. Razdajgrnedloga, zato bi bilo potrebno ob
ureditvi parkiri€ podaljSati tudi obstofe@ podhod na ZzelezniSke perone pod celotno
Zeleznisko postajo. S tem bi se povezava patkiii$ postajnega objekta skrajSala na samo
80 metrov. Situacijo predstavlja naslednja slika.
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Slika 2-10: Ureditev parkirnih povrsin v neposrebfiZini ZelezniSke postaje
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Vir: maps.google.corm Prometni institut Ljubljana d.o.0., oktober 201
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3 KRIZANJA CESTE IN ZELEZNICE

V nadaljevanju sledi kratek opis s predlogi mozreBitev nivojskega prehoda Potoki in
cestne povezave KoroSke Bele preko ZelezniSke prjoddjana-Jesenice.

3.1 NIVOJSKI PREHOD »POTOKI«

Nivojski prehod Potoki se nahaja med postajamaviiaa-Slovenski Javornik v kilometru
624+627 zelezniSke proge Ljubljana-Jesenice-drzaveia. Nivojski prehod je zavarovan
z avtomatsko napravo sistem Iskra NPr-DK za zavan@vcestnega prometa, ki poteka
preko lokalne ceste in se navezuje na regionalrstocgirovnica-Jesenice. Prehod je
zavarovan z dvema svetlobnima semaforjema brezapoimic. Rd& Iuci in zvonca
delujeta neprekinjeno, dokler je zavarovanje prehddjuceno. Maksimalne hitrosti vseh
vrst vlakov na tem odseku znaSajo 75 km/h. Nivoskhod je lociran v krivini ZelezniSke
proge, kar dodatno zmanjSuje preglednost cestril.vo

Slika 3-1: Pogled na nivojski prehod »Potoki«

Vir: Prometni institut Ljubljana d.o.o., oktoberD

Obseg prometa vlakov preko prehoda v zadnjih detih je prikazan v nasledniji tabeli.
UposStevane so voznje vseh vlakov, ki vozijo medgjama Kranj in Jesenice.

Tabela 3-1: Obseg prometa vliakov preko prehodackirot

leto 2006 2007 2008 2009 2010
potniski viaki 11.747 11.987 11.843 13.268 13.179
tovorni viaki 8.300 9.896 10.415 7.548 9.707
SKUPAJ (letno) 20.047 21.883 22.258 20.816 22.886
povpreéno/dan 55 60 61 57 63

Vir: ISSZP, oktober 2011
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Obseg prometa vlakov na progi Ljubljana-Jesenickosstantno povaije. Izjema je leto
2009, kjer je bilo predvsem zaradi krize zaznatdipovornega prometa, ki pa je v letu
2010 Ze presegel promet iz leta 2008. V letih 2002010 so bili uvedeni tudi dodatni
potniski vlaki. S povéevanjem Stevila vliakov se pasge tudi moznost konfliktnih situacij
na nivojskem prehodu »Potoki«.

V nadaljevanju sta podani dve moZznosti reSitve lermohtike obstojgega nivojskega
prehoda.

Zavarovanje nivojskega prehoda s polzapornicami ozapornicami

Nivojski prehod »Potoki« je trenutno zavarovan ®tlwbno in zvono signalizacijo.
Fizicne ovire na prehodu za cestna vozila niso nademes Da bi pow&ali varnost
udelezencev v cestnem prometu, se lahko zavarovammgskega prehoda dopolni z
zapornicami oz. polzapornicami. Na vsaki stranigeree lahko uporabi po en tipski in
unificiran polzaporniski pogon, vgradi se na degrani ceste v smeri vozenj cestnih vozil.
Drog polzapornice je izdelan iz lahkega nerjgaga materiala, opremljen bo Zai in
odsevnimi stekli v skladu s Pravilnikom o cestrgnsilizaciji. V zimskemc¢asu bodo
pogoni polzapornic elektmo ogrevani.

Potrebna je tudi obnova cestne povezave med prehdadoegionalno drzavno cesto. Pri
tem se lahko avtobusno postajediSprestavi blize nivojskemu prehodu, s tem da se
zagotovi varnost potnikov z izvedbo pioka in ustrezne osvetljenosti ceste.

Preusmeritev cestnega prometa skozi podvoz

Z nacionalnim ciliem zmanj$evanja oz. odprave rskibj krizanj ceste in Zeleznitge v
nadaljevanju analizirana varianta izven-nivojskkgaanja ceste in zeleznice za dostop do
naselja Potoki, ki lezi na desni strani Zeleznigiage.

V kilometru 624+012 ZelezniSke proge Ljubljana-dhés® se nahaja armiranobetonski
podvoz za cestna vozila, Sirine 3,8m. Podvoz jenowbjskega prehoda oddaljen 615
metrov. Slabosti omenjenega podvoza se kazejoiwi esti€a in viSini podvoza, saj
skozi podvoz ne morejo dostopati cestna tovornadlaveiSja od 3 metre. Cesta, ki poteka
po desni strani proge in bi bila alternativa sedanj prehodu pa je ozka in ne om&go
sre&evanja dveh cestnih vozil.

! Nacionalni program razvoja Slovenske Zelezniskagtrukture, 1996
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Slika 3-2: Obstoj& cestni podvoz v km 624+012

e o D

Vir: Prometni institut Ljubljana d.o.o., oktoberD

Pri preusmeritvi cestnega prometa skozi podvoz & Ipotrebna rekonstrukcija
povezovalne ceste, ki poteka skozi gozd ob desanisproge. Podvoz pa bi moral
zagotavljati ustrezno cestno viSino za dostop tawocestnih vozil do naselja »Potoki«.

Slabost omenjene variante je tudi daljSa pot cestoril, ki gravitirajo proti Jesenicam.
DolZina poti se podaljSa za dober kilometer. Pm & ne sme pozabiti dejstva da se ob
regionalni cesti nahaja avtobusno postajaliSki je dostopno preko omenjenega
nivojskega prehoda. Avtobusno postaj@ise lahko prestavi blize cestnemu podvozu, s
tem da se zagotovi varnost potnikov z izvedb@nka in ustrezne osvetljenosti ceste.

Vsekakor obstajajo tudi druge tetiné reSitve za odpravo nivojskega prehoda, kot je np
gradnja cestnega podvoza za vozila in peSce v gonubstoj€éega nivojskega prehoda.
Ta reSitev je tehtino tezje izvedljiva zaradi neposredne blizine zsfe proge in
regionalne ceste. Poleg tega pa je za novogradugninivojskega dostopa potreben tudi

e

Pri gradnji oz rekonstrukcijah je vsekakor potrelupmStevati tudi morebitni potek nove
ZelezniSke povezave Ljubljana-Jesenice ob ohstpjeqi.
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Slika 3-3: Prikaz obstojega stanja v obnéqu nivojskega prehoda »Potoki«

Vir: podlagawww.geopedia.sin Prometni institut Ljubljana d.o.o0., oktober 201
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3.2 CESTNE POVEZAVE KOROSKE BELE PREKO ZELEZNISKE
PROGE

Naselje KoroSka Bela je z regionalno cesto prosed&am povezana z dvema izven-
nivojskima dostopoma pod oz. nad ZelezniSko prggbljana-Jesenice.

Prvi nadvoz se nahaja v kilometru 626+618 Zeleaioge, je armiranobetonske izvedbe
in Sirine 14 metrov. Drugi podvoz pa se nahajalorketru 627+035, je armiranobetonske
izvedbe ter Sirine 10 metrov. Razdalja med obemeniznivojskima dostopoma znaSa 417
metrov.

Slika 3-4: Cestni nadvoz na Koroski Beli

Vir: Prometni institut Ljubljana d.o.0., oktober 2D

V kilometru 626+298 se je nahajal ukinjeni nivojgkiehod, ki je od bliznjega nadvoza
oddaljen 320 metrov. Prebivalci dela KoroSke Béig levi strani potoka Bela) ki so
gravitirali na ukinjeni nivojski prehod, sedaj kstijo enega izmed dveh izven-nivojskih
krizanj cestne in Zeleznice. Pri tem morajo karistiost preko potoka Bela. Maksimalne
hitrosti vseh vrst vlakov na tem odseku znaSaj&km#. Nivojski prehod je bil lociran v

krivini ZelezniSke proge, kar je dodatno zmanjSevateglednost cestnih vozil. Obseg
zelezniSkega prometa je bil prikazan v predhodnedppglavju - Tabela 3-1.
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Slika 3-5: Ukinjeni nivojski prehod »KoroSka Bela«

Vir: Prometni institut Ljubljana d.o.o., oktoberD

Ponovna revitalizacija ukinjenega nivojskega prehadskladna s politiko zmanjSevanja
nivojskih prehodov, kot je to predvideno v Nacior&ah programu razvoja javne
ZelezniSke infrastrukture v RS. Ob tem pa je potoebpoStevati tudi dejstvo, da se na
razdalji 417 metrov nahajata dva izven-nivojskatolps, ki ze nadomeésta ukinjeni
nivojski prehod.

Nadhod za peSce

Na lokaciji nekdanjega nivojskega prehoda se Igtistavi jeklena konstrukcija — nadhod
preko ZelezniSke proge za peSce oz. kolesarjez&oenejSo investicijo obeh predlaganih
variant.

Gradnja povezovalne ceste

Za boljSo povezljivost naselja na levi strani patdela se lahko zgradi nova povezovalna
cesta med levim in desnim delom Koroske Bele, mpgtitvenim objektom preko potoka
Bela. Nova cestna povezava bi potekala vzporedielezniSko progo (izven progovnega
pasa JZI) in se navezala na prvi nadvoz preko éiglezZ novo cestno povezavo se bodo
izboljSale povezave, ter skrajSala dostopnost paédev KoroSke Bele. Zaradi gradnje
premostitvenega objekta preko potoka bi to bilazjdrainvesticija, v primerjavi z
vzpostavitvijo nadhoda za peSce v oltfnaikinjenega nivojskega prehoda.

Pri gradnji oz rekonstrukcijah je vsekakor potrelupmStevati tudi morebitni potek nove
ZelezniSke povezave Ljubljana-Jesenice ob ohstpjeqi.
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Slika 3-6: Cestne povezave naselja KoroSka BeleoprelezniSke proge
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Vir: podlagawww.geopedia.sin Prometni institut Ljubljana d.o.o., oktober 201
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4 DPN ZA NOVO ELEKTRIFICIRANO PROGO LJUBLJANA-
KRANJ-JESENICE-DRZAVNA MEJA Z NAVEZAVO NA
LETALIS CE JOZETA PUCNIKA

Namen drzavnega prostorskegane (DPN) za novo elektrificirano progo Ljubljana —
Kranj — Jesenice — drzavna meja z navezavo nastealoZzeta Rinika Ljubljana je
izboljSanje kakovost storitev v zelezniSkem prometwbravnavanem obrja.

Drzavni prostorski nat je prostorski akt, s katerim se na posameznemodjo nartujejo
prostorske ureditve drzavnega pomena, d&mousmeritve v zvezi s prostorskimi
ureditvami drzavnega pomena ter pogoji in merilaapaovo izvedbo. Drzavni prostorski
nart je osnova za izdelavo projekta za pridobitevdgenega dovoljenja, osnova za
parcelacijo zemlji& ter pravna podlaga za odkup zendljgiziroma pridobitev sluznosti.

Postopek priprave drzavnega prostorskegataae je ptiel v skladu z dolebami Zakona

0 umesganju prostorskih ureditev drzavnega pomena v prZioPUDPP, Uradni list RS,
St. 80/10), ki je stopil v veljavo 27. oktobra 20Rbbuda za pripravo DPN je izdelana v
skladu s 17Clenom Zakona o ume&a&nju prostorskih ureditev drzavnega pomena v prosto
(ZUPUDPP, Uradni list RS, st. 80/10) in v skladpredpisi, ki urejajo vsebino vioge o
nameri priprave plana v postopku celovite presgivaev na okolje, na podlagi javno
razpolozljivin podatkov.

Cilji predlagane prostorske ureditve so stede

* pove&anje prevozne mio proge,

e pove&anje stopnje varnosti prometa,

* ucinkovitejSe vodenje prometa,

* zniZzanje obratovalnih stroSkov,

» zdruzZevanje in medsebojno povezovanje vseh vrstege in individualnega

prometa,
* navezava letal&® Jozeta Rimika Ljubljana na posodoblieno ZzelezniSko
infrastrukturo.

V postopku priprave drzavnega prostorskegé&taabo izdelana Studija variant, v kateri
bodo variantne resitve vrednotene in medsebojnoajane s prostorskega, varstvenega,
funkcionalnega in ekonomskega vidika. VariantndtveSbodo ocenjene tudi z vidika
sprejemljivosti v lokalnem okolju. Obnije je razdeljeno na tri odseke:

— odsek A od Ljubljane do Kranja,
— odsek B od Kranja do Petiae in
— odsek C od Pet&e do Jesenic in drzavne meje.

Glede na pretevano obmge projektne naloge so v nadaljevanju tekstovngraficno
prikazani opisi variant proge odseka C med &eoa Jesenicami in drzavno mejo.
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Varianta C1 poteka od viadukt&ez Pergico v smeri proti zahodu. Pred Radovljico
precka avtocesto in se nadaljuje severovzhodno otl3&dal esce ter se pri naselju Vrba
priklju¢i na traso obstoje zelezniSke proge St. 20, po kateri poteka do ogkist
ZelezniSke postaje Jesenice in drzavne meje.

Varianta C2 poteka od viaduktéez Pergico do krizanja z obstoje progo pri naselju
Vrba, podobno kot varianta C1. Od tu, ob severodnhstrani AC préka reko Savo in se

pri naselju Lipce naveZe na obstmetraso ZelezniSke proge St. 70 (SoSka proga) ter
poteka po tej trasi do obstoge postaje Jesenice. Na tem delu s&rtogane hitrosti nizje
(80 — 120km/h). V nadaljevanju je potek enak kotvprianti C1.

Varianta C3 poteka od viadukta&ez Persico naprej proti severu, kriza AC ter se

nadaljuje severovzhodno od letéhdSLesce, kjer zavije proti severu — severovzhodu.
Zahodno od Begunj na Gorenjskem preide v predoprdzlora izstopi severozahodno od

Zirovnice ter se prikljti na traso variante C1 do Jesenic in drzavne meje.

Varianta C3p predstavlja mozno »prevezavo« variant. Varianteeks od Perdace do
letaliXa Lesce po varianti C3, v nadaljevanju pa je mqizatek po variantah C1, C2 ali
C4.

Varianta C4 poteka od viaduktéez Pergico do krizanja z obstoje progo pri naselju
Vrba. Nato préka avtocesto ter poteka vzporedno z njo, po njeramodnem robu ter pri
naselju Moste pr&a reko Savo. Pred naseljem Blejska Dobrava j&toeana nova
ZelezniSka postaja Jesenice. Od tu poteka trasprguoru pod MeZzakljo, pri naselju
HruSica preéka reko Savo ter se naveze na predor Karavankezdore meje.

Na naslednji sliki sledi Se grahi prikaz variant na obnéqu okcine Jesenice.
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Slika 4-1: Graféni prikazi variant zelezniskih povezav na SirSermofju Jesenic
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varianta C1 — most—viadukt, pokriti vkop, predor
varianta C2
varianta C2 — most—viadukt, pokriti vkop, predor
varianta C3
varianta C3 — most-viadukt, pokriti vkop, predor
varianta C4
varianta C4 — most-viadukt, pokriti vkop, predor
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$Lproj. 60311 datum: oktober 2011

Razvo[;al center
PLANIRANJE d.0.0. Celje
Ulica XIV. divizije 14, Celje

1

Vir: Drzavni prostorski n&t za Novo elektrificirano progo Ljubljana-Kranjsknice-drzavna meja z
navezavo na letaligé JoZeta Rinika, Pobuda za DPN, Planiranje d.o.o. Celje, sejpée 2011

Na zgornji sliki je predstavljenih ¢evariant poteka nove zelezniSke proge prekéineb
Jesenice. Predstavljeni so trije glavni poteki npr@ge in sicer: varianta prikijitve nove
proge na obstof@® progo Ljubljana-Jesenice, navezava nove progeeg@nalno progo
Jesenice-SeZana in nova proga, ki se izogne Jaseimgpoteka po desni strani reke Save.

Z vidika odvijanja ZelezniSkega prometa sta vari@itin C2 primerljivi med seboj, saj se
obe varianti prikljgita na obstojgo ZelezniSko postajo Jesenice po obstojrogi
Ljubljana-Jesenice-Drzavna meja. Pri tem je potpoelpoudariti viSje uvozne hitrosti
vlakov v postajo Jesenice po varianti C1, ki potekaoredno z obstoje progo. Varianta
C2 mora vekrat prekati reko Savo, pred Jesenicami pa se v ostrem pokdjuci na
regionalno progo Jesenice-Sezana. Od vseh vardstbma varianta C4, kjer se poraja
smiselnost gradnje nove postaje o0z. post&glita obmdju Lipce, saj se varianta v celoti
izogne obstoj@ Zelezniski postaji Jesenice. Ta varianta je gcanerna za tovorne vlake
v tranzitu, saj bi po tej varianti obvozili Jesenigz. se izognili prevozu obstogpostaje
Jesenice. S tem bi razbremenili mesto Jeseniceitinaga ZelezniSkega prometa. Slabost
te variante je neatraktivna lokacija nove Zelezmipkstaje z vidika potniSkega prometa,
saj se oddalji Jesenic. Poleg tega pa je nesmotreid dve ZelezniSki postaji na tako kratki
razdalji.
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